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4 DATOS TECNICOS DEL
AVION C. 127°

B vooELo: C 127
# MOTOR:  Lycoming 6048081 Ag

f HELICE:  Hartzell Model HC82204B, 2 palas, 249m@
: con regulacién automitica de revoluciones, equi-

pada de regulador Woodward 210105 Z,

DIMENSIONES PRINCIPALES :

{ Largo total ... ... .. 9,6
? Envargadura .., .. L L 12,00

{4 Altu.2 (con hélice girando, patin en tierra). ... ... 3,50 m.
" Superficie alar ... ... ... ... ... s e e ee e el . 194

‘ Alargamiento ... ... ... ... .. 742

5 Superficie horizontal de cola ” 40 m?

Superficie vertical de cola ... ... ... ... ... ... e vee e 2,56 m?

Altura Iibre de Ja cabina ... ... 14 m

Ancho libre de Ia cabina ... ... i3 m
Longitud de Ia cabina ... .. 35 m.

d Via del tren .o e e s e 228 m

Ruedas principales 8,50 — 10

§ Rueda de cola Nacional Pirelli 280 x 85

-

{ Depésitos de combustible enelala... ... .. 2 X 110 litros,

— 17
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Figura 2

Dimensiones principales del avién C. 127

1.

v

CARACTERISTICAS DEL AVION. - = %/

El Avién C. 127 fabricado por C. A.S.A.es bééxéameme .

un avién de mando simple, pero dotado de todos. los ele- -

mentos necesarios para transformarlo facilménte en doble. ixr"-.

mando.

Mediante la instalacién de equipos especmles se: capacx—

ta al avién C. 127 para los siguientes empleos (ver también - -

21. EQUIPOS ESPECIALES en esta Parte:

CON CAMARA FOTOGRAFICA AUTOMATICA -
PARA TRANSPORTE DE PASAJEROS '
PARA EMPLEC SANITARIO

- Como grupo motopropulsor lleva instalade un motor
Lycoming GO—480—B1 A6 de 274 CV al despegue cdn una
hélice de velocidad constante Hartzell,

PESO EN VUELO MAXIMO PERMISIBLE
1.570 Kg.

VELOCIDAD MAXIMA HORIZONTAL (sin picado previo).
250 Km./h., 425 &75

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA EN PICADO
330 Km./h, A7 P KTE

VELOCIDAD MINIMA con todo el flap EN LA APROXI-
MACION.

71 Km./h., 3® ¢ k7%
VELOCIDAD MAXIMA con todo el flap
120 Km./h., &5 K73

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA CON MALA VISIBI~
LIDAD cerca del suelo

170 Km./h. G2 KTE
TECHO PRACTICO con 1.500 Kg. de peso total

5.500 m. ® /f ? C)&(,...J

Para valores limite en cada estado de vuelo, longitudes
de despegue y aterrizaje, alcance, etc., ver en la Parte 2
C. TABLAS DE UTILIZACION.

— 19 —




CUALIDADES DE VUELO EN GENERAL.

El avién posee cualidades de vuelo notables, en espef
.cial una eficacia total de todos los mandos en vuelo lentalg
Sin motor y en, vuelo con muy pequefias velocidades horgg
zontal y de descenso, puede efectuar sin peligro todas lagg
maniobras que se deseen. %

El VUELO ACROBATICO y LAS BARRENAS est4n proj
hibidos. , A E

En un TIRON LENTO CON POTENCIA DE SUBIDAE
con V. aproximada de 29,6 nudos (55 Km./h.) el aviéd
baja el morro y seguiddmente vuelve a adoptar la actitudg
normal. . :

Si se mantiene la palanca hacia atrds, se repite estéf
proceso. i

En un TIRON A RALENTI hasta el tope de desplaza-§
miento del timén de altura, el avién realiza movimientosg
repetidos de cabeceo. )

Las CUALIDADES DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE§
son particularmente buenas como consecuencia del disefio}
especial del avién (efecto de ranura de la aleta de borde
de ataque, de los flaps y de los alerones).

GENERALIDADES SOBRE LA UTILIZACION DEL AVION {

En todos los DISPOSITIVOS DE ACCIONAMIENTO]
hay placas o'rétulos que indican la finalidad, el sentido dejg
movimiento o la posicién de los 6rganos accionados. )

El avién estd SUFICIENTEMENTE ROTULADO cong
todas las indicaciones necesarias y provisto de marcas de4
color normalizadas. Para facilitar la localizacion,’ los nt-
meros 'de las cuadernas estan marcados. g

En los instrumentos de motor estdn sefialados cond
MARCAS DE COLOR los valores de utilizacién permitidos.

En el anemémetro estdn sefialadas las velocidades mif-
nima y maxima en vuelo horizontal o en picado, asf como,
con el flap abajo. ¢ ,

Los valores correctos de utilizacién del motor est4an refi
unidos en una TABLA DE UTILIZACION inserta en un
marco en el tablero de instrumentos del piloto. 1

Para la navegacién, una tabla de desviaciones de la bri
jula esta sujeta al fuselaje sobre la cabeza de] piloto.

Para llevar los documentos de a bordo hay un recep-g
taculo en la parte superior derecha de la cuaderna 5.

— 20 —

4. ENTRADA AL AVION Y SALIDA DE EMERGENCIA.~. .. ,, .
4.. X o

4.3

-

Pucsto de pilotaje.

La entrada se efectiia por puertas en ambos costados.
Para abrir: bajar las manecillas, levantar las puertas
y sujetar mediante las varillas.

Para subir se emplean los peldafios en las: patas
amortiguadoras y los asideros de las varillas.

En las ventanas de las puertas del puesto de pilotaje,
estdn instaladas unas ventanillas de mal tiempo 'y
debe comprobarse que estdn cerradas ANTES DE
CERRAR DE GOLPE LAS PUERTAS.

Para cerrar: desenganchar las varillas del fuselaje y
sujetar en los soportés que llevan los marcos de las
puertas.

Cerrar las puertas de golpe.

. Cabina posterior.

Accesible por puertas en ambos costados.

Abrir y cerrar: como las puertas del puesto de pi-
lotaje.

Las puertas de la cabina posterior se mantienen abier-
tas enganchdndolas en soportes en el intradés de las
alas. Para desenganchar las puertas de estos sopor-
tes accionar las manecillas. }
{ATENCION! No bajar los flaps cuando las puertas
de la cabina posterior estén abiertas.

Para subir existe un estribo en el costado izquierdo
del fuselaje.

En ambas ventanas de las puertas hay ventanillas co-
rredizas (por ejemplo, para tomar fotograffas con
cadmara de mano). ' )
Todas las puertas pueden asegurarse desde el inte-
rior con palancas especiales. Las dos puertas de la

izquierda pueden asegurarse desde fuera con cerra-
duras de seguridad.

Salida de emergencia. .

i~

Todas las puertas pueden lanzarse tirando con fuerza

de la correspondiente palanca de lanzamiento ROJA.

Las dos palancas de lanzamiento para las puertas del

—1 —




5. DISPOSICION DE LOS ASIENTOS.

3- 1 Asieato del piloto,

.y en altura en 2 posiciones.

53

5 4

55

6. TREN DE ATERRIZAJE,

6. 1

‘rior, el respaldo del asiento anterior derecho se plie

puesto de pilotaje se encuentran en el montante suly’

perior del mismo y las de las puertas de Ja cabingdg
posterior, encima de las mismas. ' '

Es reglable hacia adelante o atrds en 3 posicione _'t'"

El reglaje se efecttia por transposicién de los 4 buig
nes del soporte del asiento.

Asiento anterior derecho.

Para pasar del puesto de pilotaje a la cabina poste

. . .3
ga hacia la izquierda. Para soltar el trinquete se tir. 1
de un botén bajo el asiento, en su parte anterior.

Banqucta en [a cabina posterior.

Pertenece a los equipos especiales y puede instalarse
cuando se necesite.

Asiento giratorio en Ia cabina posterior. i

Pertenece también a los equipos especiales y puede]

instalarse cuando se necesite. El asiento giratorio}.

puede blocarse en direccién de vuelo. En el despegue
y el aterrizaje, el pasajero debe sentarse en el asien
to giratorio en la direccién de vuelo.

Cinturones de seguridad.

Ambos asientos anteriores tienen cinturones norma'J
les de seguridad. La banqueta y el asiento giratorio
de la cabina posterior tienen igualmente cinturones,

. .
Trem principal. ' i
Patas en voladizo con amortiguadores oleoneumét&
cos carenados. !

Instalacién de frenos.

Los frenos son hidraulicos de disco con bombas de
pedal, independientes para cada rueda.

El accionamiento se efectiia presionando los pedales - - .
del timén de direccién con. las puntas de los pies, -

bien al mismo tiempo o uno solo, segin se ‘quiera
frenar ambas o una sola rueda.
Los pedales pueden blocarse en posicién de frenado

- para su uso como freno de aparcamiento. El corres-

pondiente accionamiento se efecttia mediante un t-
rador en el tablero de instrumentos.

Para blocar: Pisar los dos pedales tirando al mismo
tiempo del tirador “Freno de aparca-
miento” hasta notar el blocaje. Soltar
luego los pedales. ’

Para soltar: Pisar los dos pedales tirando al mismo
tiempo del tirador, desblocar éste, y
luego soltar los pedales.

. 3. Rueda de cola. '

La horquilla de la rueda de cola estd dotada de
un amortiguador. La rueda lleva un neumético de
280 X 85 mm.. Puede girar 360° y tiene vuelta auto-
mética a la posicién central. Para remolcar el avién
(hacia atr4s) emplear el cable de remolque V—1609,
segin se indica en la fig. 26, y para efectuar mani-
obras, utilizar el dispositivo V—1610, reflejado en la
misma figura.

7. INSTRUMENTOS DE VUELO.

El TABLERO DE INSTRUMENTOS contiene los si-

guientes instrumentos de vuelo:
LADO IZQUIERDO: Reloj de a bordo.

Variémetro.
Indicador de viraje.
Horizonte artificial.
Girodireccional.
Anemémetro.
Altfmetro normal.

—_—23




LADO DERECHO: Altfmetro de precisién.’”™
‘ARRIOSTRAMIENTO.: Brtjula magnética.

MANDOS DE VUELO. ~ .
8.

¢

Uniés -

Accionamiento de superficics de mando.
cuaderna 3 -

°
‘e
-
‘s
)

Lo dispositivos de accionamiento de los mandos de
altura, direccién y alabeo soh normales (palanca y §
pedales de direccién de movimiento paralelo).

Reglaje de plano fijo.

Registro para
Se acciona. mediante un volante situado entre 10s i amortizarsor
asientos de los dos pilotos: I
s Tornlllo de

Giro adelante: Avién se pone pesado de morro. _comprobaclén

Peldano
Giro atris: Avién se pone pesado de cola. '

/ Vilvaia de Henado

Indicador de posicién delante del volante.
Amortiguador

Accionamiento de flaps. oleonenmitico

La palanca de accionamiento de flaps esta dispuesta .
entre los dos asientos delanteros. Puede blocarse en :
las posiciones 0°, 15°, 35° y 45° de flaps. Para soltar i
el trinquete se gira el mango a derecha o izquierda. §
Al accionar los flaps, las secciones interiores de ale-'§
rén también descienden, conservando su movimiento i
como alerones. '
Indicador de posicién con escalas a la jzquierda y
derecha de la palanca de flaps.

Embolo det amortiguador

Carter deg
freno Tuberia de freno

Blocaje de superficies de mando.

El blocaje de mandos de vuelo en el puesto de pilo-;
taje sujeta la palanca y los pedales entre sf. .

Figura 3
Tren principal

— 924 — — 25 -




Cable bowden del freno
v " de a _
/

parcamiento.

cOon-

de freno de pié

Dientes de blocaje.

Cilindro
) -
£ A
| 23 '
| o - ‘
g / S5\ Cable bowden.
8 #/Tuberias de f{reno e
4! ""\‘ .
-Racor de freno.. 3 O
Carter -del freno. \ /
Esquema general.
E S S s SRS MY

Taco

Conexién de aceite a presién.

\ N

Anillo de freno.

(e

T

Embolo del freno.

de friccidn méovil.
Taco de friccién fijo.

T

Tapdn de purga .

Cuerpo del freno.
Disco del freno.

Muescas de arrastre .,

Figura 4 a,
Llania con freno de disce

accionamiento.

Pestillo de biocaje.

Dispositivo de freno
de aparcamiento.

Filacién a la pata amortiguadora,
Lianta,

arrastre,




INSTRUMENTOS Y MANDOS EN EL TABLERO

Indicador de viraje,
Alt{metro normal. ' |
Conmutador de encendido.
Tacémetro.
Manémetro doble de combustible y lubricante,
10 Palanca de revoluciones de la hélice,
11 Bx"t’xjula magnética.
12 Luz de aviso de incendio.
13 Testigo de la bomba auxiliar de combustible.
14 ‘Mandmetro de admisién.
15 Palanca de gases. - :‘
J 16 Palanca de mezcla,
17 Termémetro de culatas,
18 Indicador cantidad de combustible.
19 Termémetro de lubricante.,
20 Voltimetro.
" 21 Blocaje de palancas.
22 Altimetro de precisién. ) I
4 23 Vacuémetro, !
'l 24 Cajén de tablero, :
Tabla de datos de utilizacién. I
26 Reloj de a bordo.
g 27 Puisgdor de arranque. ' Y [‘
28 Tirador de la llave filtro cortafuego.
Mando de la persiana de refrigeracién del motor.
Bomba de purga. i
31 Llave de combustibie de tres pasos. L

Gancbﬁ para dispesitivo de maniobra.

K (Explicacién de la Fig. 6).
@«
b4
o
. ~ Anemémetro.
- Horizonte artificial.
8 Varidmetro.
2 Girodireccional,
g
=

WO bW e

Horguilla giratoria 360°.

* Retroceso a ia posicién’ central.

Cojinete.

Arbel de rueda de cola.
)
U

Figura §
Rueda de cola

s D gepninn s
[C
(== IS o]
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32 Freno de aparcamiento.

33. Tirador de aire fresco a la cabina,

34 Tirador de aire caliente al carburador.

35 Tirador de aire caliente a la cabina.

36 Interruptor general de la instalacién eléctrica.

37. Interruptores autométicos para luces, bomba auxiliar
de combustible, etc. '

38 Indicador temperatura exterior.

39 Testigo de calefaccién tubo Pitot. ) .

40 Conmutador indicador cantidad de combustible. {

- 18

°
36 21- 40

32 33 34 35

e i

4 3

il

2 25 28

T

/

[/

39

i

Figura ¢ ’
Tablero de instrumentos. -

— 30 —
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K 9. MANDOS DEL GRUPO MOTOPROPULSOR.

' 9. 1. Reglaje de potencia,

©w
| El reglaje de potencia se hace con la palanca de gases
1 junto con el mando de hélice, ambas en la caja de
g ' varillaje.
o))
, ! Palanca de gases adelante = plenos gases !
! Palanca de gases atras = ralent{.
Palanca de hélice adelante =altas revoluciones oo

Palanca de hélice atrds  =bajas revoluciones.

Dentro dél campo de 2.500 s 3.500 R/min. del motor,
las revoluciones de la hélice se mantienen constan-
tes mediante un dispositivo hidraulico de regulacién”
automética del paso.
El movimiento de las dos palancas puede ponerse
i . suave o fuerte, o bien blocarse, mediante las tuercas
, de crucetas situadas a ambos lados de la caja de va-
' rillaje. .

9.2. Palanca de mezcla. R A e S

‘ La posicién "RICA” (hacia adelante) se mantiene

- ‘ desde el arranque del motor hasta su parada.

: La posicién "PARADA RAPIDA” (hacia atrés) se usa

; para parar.el motor y mientras est4 parado.

! , En esta posicién se corta la llegada de combustible

' , al carburador. :
Con el motor parado no debe quitarse la palanca de
mezcla de la posicién "PARADA RAPIDA”. (Peligro

' de incendio por escape de combustible).

9. 3. Toma deaire del carburador.

El carburador aspira normalmente aire fresco por:
su propia toma de aire cuya entrada est4 en la parte
frontal del capot del motor. ) ke, i : ~
- Esta toma de aire lleva un filtro seco de goma porosa. | ' RN
' Un conducto unido a la toma lleva aire refrigerante | Figura 7

Puesto de pilotaje.
lateralmente al carburador.

1.~ Pedal de diroccién,

C
En casos especiales debe introducirse aire caliente § 3. Pllanca do riando; 6 23'{50"3 regisie el asiento
. . k . as A [ .
a la aspiracién del carburador., 1 ¢+ Bogmento del trinquote de Ia palanca de faps, 5. - Gpines, 9° Plano fijo,
| (eubiaria con indicador de posicién quitedn). 5. . Caja de municidn de priinlas,
§
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- Para ello, la toma de-aire puede cerrarie
persiana (tirador de accionamiento en el tal
instrumentos). En la posicién cerrada, esta o,
abre una comunicacién con el interior del‘cfag"
la cual el carburador puede aspirar ajre .‘caiierit?éwm;
En aire caliente ¥ seco no debe accionarse ¢l digﬁé%~
tive de aire caliente, para obtener m4s potenéiside)
motor v prevenir un sobrecalentamientor.’ PR
Debe emplearse cuando existe peligro de formacién 2
de hielo en el earburador. Ver también en la parge
2: B, PROCEDIMIENTOS EN CAB0Os ESPECIALES,
El aire caliente al carburador, se usars también en

planeos relativamente largos en la aproximacign pa-

ra el aterrizaje.

b

frg

9. %.' Refrigeracién del motoe y del lubricante,

El motor recibe el aire de refrigeracion por |
toma de aire en la parte frontal del capot.

Comoe se ve en la fig. 11, el interior del capot ticne

tabiques de separacién en Ia parte inferior y poste-
rior.

a gran

El aire de refrigeracién circula por la parte superioy
del tabique sobre Ios cilindros ¥ pasa entre éstos al
compartimiento inferior. Parte del aire de refrigera-
cién es conducido por el lado derecho del tabique pos-
terior a través de un paso al radiador del lubricante y
después al compartimiento inferior. Adem4s reciben
aire de refrigeracién el generador y las bujfas inferio-
res. La salida del compartimiento inferior se efcctaa
Por una persiana situada en ¢' fondo del capot, la cual
°s acc’onada wor nn tirador en el t Rlero dr inesen

- ~ . RH
“ve CRIC L2 Dacle

SNSSSSSSPPEES3808S

. «

Accionando la persiana se regula la salida de aire
con ello la temperatura de cilindros v de lubricante.

. : El radiador de lubricante tiene un termostato que

Figura 8 de pilod mantiene automética'mente la temperatura del lubri-
iento de frenos, Blocaje de moandos en pueato de PG cante denten o i mente I temperatura el
Yednles con accionunn‘cn 0 . cane de D i
. oy b s d i e fonte el pérrafg 11 g%ﬁ%ﬁﬂ éezgr%efrm TEZ\/(iPERAi“URA,
}v' ’ l\,?'}::;‘;:ci¢?x|l';' colefaccién, ae cabina. g: C:bli era do eceite 46 frone. e . e’
' ' .'-l - Wuceje da mandus, .

4. - Pedal de direceitn
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9. 5. Vigilancia del motor,

Para vigilancia del motor se encuentran en e 1ab] ]
Jos siguientes instrumentos (ver también ig téa) ero 3

Manémetro de admisién (ata).
Tac6émetro (R/min).
Termémetro de lubricante (°C) . :
Manémetro doble de combustible i 1
cm?). y lub Qante (Kg./
Indicador de cantidad de combustible (};
Termémetro de culatas (°C). tros).

9.6. Arranque dellmotor.

Se ‘efectiia con motor de arranque eléctri o]
rruptor automético para el circufto de co. El mte-€
el pulsador de arranque se encuentran ey exlmql‘:le Vil
de instrumentos. (¢l tabierog
Para economizar la baterfa de a bordo hqy h

fe de corriente exterior. Ver en el pérrafe ll;nl‘;lsc,rx"
LACION ELECTRICA. "
Para inyectar combustible en el arranqy, 1 .ui6

lleva una bomba de purga a mano (tablex de iaﬂ n
mentos). Ver también en el parrafo 1 II\?S’II“::LrX-.
CION DE PURGA. "

10. II.\ISTALACION.DE COMBUSTIBLE.

Para el esquema de la instalacién de combu g,.
gura 10. . stible ver fi-

10. 1. Depésitos,

La alimentacién de combustible se real§za a base dei;“

dos.depésitos alares de 110 litros de capy, <
nal cada uno. acidad nomix;

e wpmntd s

10. 3. Llave selectora de depésitos (llave de tres PAsNg),

Las tuberfas van de los depésitos izquy '
cho a una llave de tres pasos bajo la ierdo y de

del tablero de instrumentos. Parte centraL
3

\

— 86 —
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Tirador de
acclionamiento.

Figura 9
Tema de aire del carburador
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Esta llave tiene tres posiciones opcionales de alimen-, ! - Por ello debe siempre efectuarse Ia alimentacién de

tacién: - ' combusetil?le desdef:ucg arranque hasta después del des-
., " i pegue mientras cione la bomba auxiliar) con el
| "251;%851'11;% ;éCS)?TIggPO depésito izquierdo. Con ésto se impide que, con los
. ‘ "DEPOSITO DERECHO” depésitos a tope, se llene demasiado el izquierdo a '

causa del retorno y posiblemente rebose por el con- -
ducto de aireacién.

A TR

u;. 3. Llave filtro cortafuegos. * -

Una tuberfa une-la llave de tres pasos a la llave filtro
cortafuegos en-el mamparo-cortafuegos. Esta es el
elemento, principal de cierre, con un filtro de com- 3
bustible incluido. Tirador de accionamiento en el ta-
bleré de instrumentos. '

10. 7. Tubos de goteo.

La bomba de combustible del motor, la llave filtro
cortafuegos y la bomba eléctrica auxiliar llevan sen-
dos tubos de goteo que, unidos al tubo de aireacién

M
. b del motor, conducen al exterior por la parte inferior,
10. 4. Bombas de combustible. o ’ . A
" . Desde la llave cortafuegos la tuberfa conduce a lal to. 8. Llenado y vaciado,
* bomba auxiliar eléctrica de combustible y de ella a ; . .
. la bomba de combustible inclufda en el motor, y . Los deps sitos se llenan por bocas roscadas con orif-
finalmente al carburador ¥ cio de au‘egcnén sobre el extradés del ala ¥ tienen lla-
El interruptor automético para la bomba auxiliar de ves de vaciado en la parte inferior.
combustible se encuentra en el tablero de instru-. .., . .
mentos. . ' 10, 9. landicacién de presion y cantidad de combustible,
La bomba auxiliar y la bomba del motor tienen con- - . . N
L ductos en derivacié}x; de forma que cuando est4n pa- Paraa§n edir la presién de c;orqbushble una manguera
radas actian como una tuberfa. Esto es necesario ' ;lar;ﬁemc;:;:gdor ecotn el indicador de presién en el f
porque durante el arranque del motor funciona sola-. Ia _ rumentos. . ' !
* mente la bomba auxiliar, e inversamente, después de: cantidad de combustible se transmite eléctrica- |
arrancar normalmente sélo funciona la bomba delld mente al 1nd1cadpr (depésitos izquierdo y derecho) l
motor. en el tablero de instrumentos. Los correspondientes
! aforadores transmisores se encuentran en las pare-
10, 5. Instalacién de purga. ' des de los depésitos. -

Para el arranque del motor, el avién lleva una bombal( :
de purga de mano (en el tablero de instrumentos), Es-if 1. INSTALACION DE LUBRICANTE.

ta bomba toma combustible de la tuberfa principal: . . )
y lo impulsa a los cuatro cilindros, posteriores del: Para el esquema de la mstalaqlén de lubricante ver £-
gura.l1. ;
motor. >
10. 6. Tuberia de rcton')o. 1.1 Provisidn de Inbricante,
Esta tuberfa devuelve el exceso de combustible del; La provisién de lubricante se encuentra en la cubeta
carburador al depésito izquierdo. b de lubricante del motor,
— 38 — _' — 39 —
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MANGUERA.

SOMBA ELECTRICA
AUXILIAR.

TUBO DE GOTEO DE
LA ROMBA ELECTRICA
. AUXHIAK,

LLAVE FILTRO
CORTAFUEGOS.

GRIFO,

: TUBERIA DE
URGA.

{
. ~
BOMBA DE PURGA™ | \'{)
A MANO. i ~-.. _

RETORNO DEL e

CARBURADOR. B

BOCA DE LLENADO.

AIREACION, /
S~

N )= \
it :

B 0

‘ @ PURGA,
'l t"' ' | BOMBA DEL

|
= I
|

CARBURADOR.

TUI!R!AI DE

MOTOR.

TUBO DE GOTEC ¥
DE LA BOMBA
DEL MOTOR.

MAMPARO
CORTAFUEGOS.
. INDICADOR DE

“ CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE,

TRANSMISOR
ELECTRICO DEI
\ .~ AFORADOR.

LLAVE DE YACIADO.)

-~

1
!
. e v
Y ADMISION,

DEPOSITO 1ZQDO,
HO L., NOMINALES,

Esquema de la instulacidn de combustible.

et L‘ fond )
PRESION DE - PRESION DE
COMBUSTIBLE,

LLAYE DE TRES PASOS.

1zapo.~~ | ~ DERcHO
I1ZQDO. Y DERCHO.

Figura 10
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DEPOSITO DERCHO.
HOL. NOMINALES.

16, 8.

%83,

BE, .5.

1, 6.

' Bo'-lu‘ de lubricante.

Una bomba de engranajes inclufda en el motor pro-
porciona la necesaria presién de lubricante. Aspira
el lubricante a través de un filtro de aspiracién situa-
do en la cdmara de presién de lubricante inferior
derecha del extremo trasero de la cubierta de lubri-
cante y lo impulsa al radiador.

Radisdor de lubricante,

De vuelta del radiador, el lubricante es impulsado al
conducto principal de lubricante del motor, desde
donde es conducido a los divcrsos puntos de lubri-
cacién.

Llenado, comprobacién de nivel y vaciado.

Para llenar el motor de lubricante hay en la parte su-
perior del capot, y accesible a través de un registro,
una boca de llenado cuyo tapén lleva una varilla son-
da para medir el nivel de lubricante. Hay que obser-
var que la varilla sonda est4 graduada para efectuar
la medicién con el avién apoyado en la rueda de cola.
El tapén de vaciado se encuentra en el punto més
bajo de la cubeta' de lubricante del motor. Es accesi-
ble abriendo el capot inferior. ’

Indicacién de presion y femperatura.

Para medir la presién de lubricante una tuberfa une
el motor al indicador en el tablero de instrumentos.
La medicién de la temperatura se realiza mediante
un elemento sensible en el conducto de vuelta del
radiador de lubricante en el motor.

Con ello se mide la temperatura del lubricante a la
salida del radiador. _

La transmisién del elemento sensible de temperatura
se realiza por tuberfa a un indicador en el tablero de
instrumentos.

Regulacidn de la temperatura,

Un termostato en el radiador regula el paso en fun-
cién de la temperatura del lubricante.

— 41 —
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12,

VENTILACION Y C:ALEFACCION DE LA CABINA.

La cabina puede recibir aire fresco y caliente, bien por se-
parado, bien mezclados.

12, 1,

3. 3,

. una valvula de seguridad para proteger al radiador §

- instrumentos.

En la cubeta de lubricante del motor hay, una vélvula
de seguridad cerrada por un muelle para pasar el ra-
diador de lubricante en derivacién cuando la resis-

tencia al paso por el mismo se hace demasiado alta 4

a causa del termostato. Ademds, en el termostato hay 2

contra presiones demasiado altas mediante obtura- ‘{
cién eventual.

El radiador de lubricante con su paso de aire est4
regulado para condiciones normales de manera que

mantiene la temperatura adecuada (margen verdg §

del indicador).

Cuando con temperaturas exteriores muy altas o co
el motor en régimen elevado la actuacién normal de
radiador no consigue mantener la temperatura ade- :
cuada, puede abrirse la persiana de refrigeracién en

la parte inferior del capot hasta que se establezca la § .

temperatura correcta.
Ver también 9. 4. REFRIGERACION DEL MOTOR I
Y DEL LUBRICANTE.

!

. 1
Ventilacién de [a cabina. f

El aire fresco que penetra por una toma al lado dere- 5
cho del capot es conducido a la caja interruptora su- 1
perior del mamparo cortafuegos y circula luego al .
distribuidor (aire fresco y caliente) detras del mam- ;.
paro cortafuegos. ’

La entrada al distribuidor puede cerrarse con una 1'
persiana reglable, con lo cual el aire fresco vuelve al 4 a
compartimiento motor.

Tirador "AIRE FRESCO CABINA” en el tablero de

.'.’

Calefaccién de la cabina.

El aire fresco que entra por un orificio en el tabique
anterior del capot frontal es conducido por una tu-

— 47

Tubo de evacuacién

de aire.

Boca de llenado con

Radiador de lubricante.

~

varilla. sonda. .

Termostato.

Evacuador de alre.-.

Manémetro doble de
gasolina y aceite.

o

Termémetro
de aceite

\

de la persiana
de refrigeracién,

Tirador

3

Retorno de
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de refrigeracién.

Figura 11

Esquemsa de 2 insialacién de ubricante.
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berfa ﬂeiible metélica al calentador de aire que ro-
dea al colector de escape derecho. ‘
El aire calentado es conducido de aquf por otra tube-

rfa flexible metalica a la caja interruptora inferior -

en el mampsro cortafuegos. _
Igual que en la caja interruptora superior, una per-

" siana manda la salida al distribuidor o al comparti-
miento motor.

_Tirador "AIRE CALIENTE CABINA” en el tablero.

de instrumentos.

Desde el distribuidor. de aire, el aire frio, caliente o
mezclado (segin la posicién de las persianas en las
cajas interruptoras) circula por dos tuberfas flexibles

metélicas en las paredes izquierda ¥ derecha de la
cabina a los colectores de salida.* :

13. INSTALACION CONTRA INCENDIOS.

. ‘ SS9 5580968809055 5355873TSTSESsssEEN

|

El liquido extintor circula por un tubo desde la batella

.de 2 litros situada tras el asiento del segundo piloto, al

compartimiento motor y se reparte en 4 toberas dirigidas
respectivamente sobre el carburador, las dos lineas de ci-
lindros y, las dos bombas de combustible.

Un elemento detector de incendio junto al carburador,
con transmisién eléctrica a la luz de aviso-(en el tablero
de instrumentos) sefiala un incendio de motor cuando se
sobrepasa determinada temperatura.

Abriendo la vélvula roscada del extintor se rocfan los
puntos de incendio con el lfquido extintor.

ATENCION. Se recomienda instruir a las tripulaciones
en la extincién de incendios,

- INSTALACION DE OXIGENO.

Para vuelo a gran altura pueden llevarse cuatro equi-
pos de oxfgeno (Equipo especial 6) para los cuatro miem-
bros de la tripulacién.

El equipo del piloto se instala en la parte superior iz-
quierda de la.cuaderna 5. Para los equipos de los dem4s
tripulantés no hay lugar especial. : ‘

—_— 44 —

16.

15. BOTIQUIN.

En el costado izquierdo del fuselaje, a Ia derecha de Ja
parte superior de la pue

botiquin ‘accesible desde dentro'y desde fuera (después de
abrir la puerta). : :

INSTALACION ELECTRICA.

16, . Alimentacién de corriente,

Tensién nominal de la red de = bordo = 24 voltios.
Generador de 1.500 watios en e] motor.

Baterfa Tudor de 2 x 12 voltios/36 Ah = 24 voltios/
36 Ah en la parte posterior del fuselaje entre las cua-
dernas 8 y 9 a la derecha.

Enchufe de fuera de bordo en costado derecho del
fuselaje entre las cuaderias 10 v 11,

16. 3. Distribocidn de corriente,

La distribucién de corriente es central, desde una
barra de distribucién en el tablero de instrumentos.
La conexién del generador se efecttia mediante el in-
terruptor automadtico en el tabléro de instrumentos.
El interruptor general (en el tablero de instrumen-
tos) une la red a la baterfa de a bordo (relé inte-
rruptor).

El enchufe de corriente exterior se une directamente
a la barra de distribucién.

Los circuftos de los elementos eléctricos estan prote-

gidos y pueden conectarse y desconectarse mediante

interruptores autométicos en el tablero de instru-
mentos.

16. 3. Elementos eléctricos,

Todos los elementos eléctricos unidos a la red y sus
circuftos estdn representados en el esquema de con-
junto (fig. 14).

Su consumo est4 indicado en cada elemento.

— 45
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« Caja interruptora

de aire fresco | Toma de aire tresco
Tablero de instrumentos.
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Figura 13

Insialaciém contra incendios,




16. 4. Luces.

-
2 _as Sl Mooy

Interruptores en el tablero de instrumentos:

Luces de posicién. , ‘ 2% Bry wateaial o
Luces de cabina y luces UV de los instrurnentos. .i 4 4EXEL DY AL
Faro de aterrizaje. 3
El faro de aterrizaje fijo estd montado en el borde N
marginal del ala izquierda. ! : 4 o ’
. | conmuTADOR DE { : f : i 13| mABNETO 1Z00A.
ENCENDIDO. P i
16. 5. Indicador. v § {| macnero DrA.

Un voltimetro en el tablero de instrumentos indica

et O
la tensién de la red de a bordo. o8-

’

vortmeneo. (V) 0.75 18

» " 17. INSTALACION DE RADIO. | 1 merrenaruma

EXTERIOR 15W E 0.75 o~
9

e s e ot

Consultar el manual de la instalacién de radio montada.. .

AV150 DE 0,75
Q=5

18. INSTALAdION DE FOTOGRAFIA. , © ] INeNDiO.IW

BATERIAS 2% 12V
x24V  J4AH

. En el compartimiento de carga puede instalarse una § ‘%75[(;;.0
cdmara fotogréﬁca automatica Zeiss RMK 15/23. AFORADORES. SW 075 |
Consiste en: Camara automética y o} CENERAGOR. 1500W
regulador de recubrimiento. | caeracoon ok

TUSO MTOT. 20W 0.7

Para dar paso al objetivo, el fondo del fuselaje est4 pro-
visto de dos puertas que pueden abrise y cerrarse con una . s
palanca de maniobra. ' W2 ox camma. 5w @) ‘I

Como proteccién contra el peligro del CO, (escape del i} wz ot casma. sw @@L
motor) las persianas del fondo del fuselaje sélo pueden :

075 |

abrirse cuando la persiana de aire de refrigeracién esta Wz u.v. 5w
cerrada. : RO DE 15
. Para manejar la camara automética se dispone de un - SikaiZam. 200w @

asiento giratorio en el compartimiento de carga. oA Saaacion

. El aparato fotografico.y el asiento giratorio forman 1| wz oe sTuacon
parte de los equipos especiales. “::' pheHA.- 20w

Descripcién de estos elementos de equipo especial ver . A

figura 15. ‘ ’

19. INSTALACION DE VACIO.

Para el accionamiento de los instrumentos giroscépicos .
(indicador de viraje, horizonte artificial y giro direccio- 3
nal), el motor lleva acoplada a su caja de accesorios una Figara 14

Esquema de I instalacién eiéetrica,
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20,

21.

bomba de vacio. La depresién producida por esta bomba ?
se ajusta mediante un regulador, de forma que sea cons- i
tante en el colector al que convergen las tuberfas de vacfo
de los instrumentos mencionados; asf como la del vacué- }
metro instalado en el tablero de instrumentos. ¥

ELEMENTOS DE SENALES.

-1 Pistola de sefiales.
2 Cajas de municiones luminosas.

La pistola se encuentra sujeta en el fondo del 'fuse'lajej -'

junto al asiento del piloto apuntando hacia abajo y puede 1
cargarse abriendo la empufiadura.
Las cajas de municiones estén en los largueros inferio- ¢

res a derecha’ e izquierda de los asientos (ver fig. 7).

ELEMENTOS AUXILIARES. . '-\.
. . .*
?

s1.1. Elementosy herramicatas de primera categoria que sicmpre:.
sc llevan en el avidn:

1 bolsa de herramientas (rollo).

31,8, Elcmentolj herramientas de primera categoria que quedan
en ¢l hangar y sélo se Hevan ea vaclo de viaje:

1 bolsa con elementos de anclaje que contiene: ;
2 blocajes de alerdn. 4
2 blocajes de timén de altura. -

1 cuerda de c4fiamo para anclaje de fuselaje.
2 cuerdas de cafiamo con ganchos de anclaje
(piezas atornillables) para anclaje de alas..
6 estacas de anclaje.
1 bomba de engrase. .
4 ganchos para colgar el avién (para atornillaf,
"en el ala). ' R
-2 blocajes de amortiguador.
1 bolsa de fundas que contiene:
‘2 fundas de rueda.
1 funda de hélice.
1 fuda de motor y puesto de pilotaje.
1 funda de cabina posterior.
1 funda de tubo Pitot con banderola.

H
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22. EQUIPOS ESPECIALES.

Mediante los equi 'spec
; pos especiales pued i
avion C. 127 para diversos tipos de enf,pleoe cquiparse el

Todos los soportes i
: Y uniones para instal
Pos estdn ya inclufdos en el avién (célula bixs:igi(;hos caut

Equipo 1: Camara fotograf
. ca automaitica
de recubrimiento. con regulador

Equipe 2: Ban
: queta en el com imi °
2 ol ey partimiento de carga con

Equipo 3: Asiento giratorio en el compartimiente de car- |

) ga con cojin y cinturén,
Equgpo 4: Doble mando desmontable.
IEiqu}po 5: Camillas (2).
quipo 6: 4 equipos de oxigeno (para el equipo del pilo-
to hay un soporte en el avién).

Por lo tanto $on posibles para el C. 127 los siguientes

casos de utilizacién :

Con cdmara fotogrs i i
Ay grafica automAatica — Célula basica + E;

Para transporte de pasaj

1Sp jeros — Célula b4si
Para servicio sanitario — Célula basica -i-st(;:’i tE
Para transformacién de pilotos — Célula bisica + E,

— 51 —




Figura 15 ' o Figura 17 -
jales 1 y 3: Cimara fotogréfica automética y asiento girstorio.

Equipos espec

L L LA LAALRLAAALRALAALAARARARALRARE DR

Figura 16 . Fi '
. . . igura 18
uipo ebpecial 21 Banqueta de passjeros, .
Equip P o Equipe cepeciul 51 Camillas.
— 52 —
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PARTE 2.

UTILIZACION




2.

COMPROBACION DEL NIVEL DE LOS DEPOSITOS.

2.x,

2 3

Combustible. '
La capacidad de los depésitos del ala es de 2 x 110
litros.
El contenido es casi totalmente consumible, El resto
es de un litro aproximadamente. .
La comprobacién del nivel de los depésitos se hace
mediante el indicador de cantidad en el tablero de
instrumentos o visualmente, abriendo la boca de lle-
" nado. :
Los aforadores estin tarados para el avién en acti-
tud de vuelo.
Lubricante,
La cantidad de lubricante en el motor sin el radiador
y sus correspondientes tuberias de ida y vuelta es de
11,36 litros (12 Quarts.).
La comprobacion del nivel de lubricante en el motor
se’ efectia mediante la varilla sonda situada en el ta-
pén de la boca de llenado. Esta varilla est4 marcada
con, los niveles maximo y minimo permitidos.
Las marcas en el lado plano de la varilla son para el
avién apoyado en la rueda de cola. Con el avién so-
bre flotadores (hidro) se utilizardn las marcas del
lado curvo de la varilla,
Accite hidrdulico para la instalacién de frenos,
La comprobacién de los depdsitos de los dos cilindros
en los pedales del timén de direccién se efectia qui-
tando los tapones.
Los depésitos deben estar siempre a tope, -
. Oxigeno del cquipo de respiracidn a gran altura,

Los mandmetros de los 4 equipos de respiracién de-
ben sefialar 200 Kg./cm?.

Si sefialan menos de 190 Kg./cm?, rellenar de oxige-

.no segiun PARTE 3. ENTRETENIMIENTO.
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Liquido del extintor de inceadios, U

En caso de haberse utilizado el extintor-debe-volver-

se a preparar la botella del extintor segiin PARTE 3.
ENTRETENIMIENTO.

El manémetro no debe sefialar menos de 8 Kg./cm?,

Jocun~

Botiqnl';:.

Comprobar si el precinto est4 intacto, en caso con-
trario repararlo y repetir la comprobacién.

COMPROBACIONES DE PRE-VUELO.

El mecénico dard parte al piloto de la ejecucién de las

comprobaciones de pre-vuelo después del rodaje de prue-
ba del motor y mediante el

INFORME ESCRITO DE PRE-VUELO

Este informe ser4 aprobado por el piloto con su firma,

P Wi Wi N
W DD s

(4)
(5)

(6)

Las comprobaciones de pre-vuelo valen para todo el
dia, a menos que un nuevo repostado, otros trabajos
o cambios en el avién hagan necesaria una nueva
comprobacidn, al menos, de las partes afectadas por
los trabajos ¢ cambios.

¢Han sido quitadas las fundas?
¢Se ha soltado el anclaje?
¢Se han quitado los blocajes de mandos y de amorti-
guadores?
¢Se ha quitado el blocaje de mandos en el puesto de
pilotaje?
¢Se ha comprobado y rellenado el contenido de los
depésitos? '
Combustible.
Lubricante.
Aceite hidraulico de frenos.
Oxigeno de respiracién.
Liquido del extintor.
Botiquin.

¢Funcionan los frenos? ¢ Est4 suelto el freno de apar-
camiento?

t ’-1.4"( .
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(7)
(8)

(9)
. (10)
(1n
(12)
(13)

(14)
(15)

(16)

a7
(18)

¢Estédn a punto las carenas, tapas y mgi_stros en la
célula y grupo motopropulsor? )

¢Estén precintadas las palancas de lanzamiento de
las puertas? ¢Cierran bien las puertas, corren las
ventanas? . . .
¢Estan los papeles de a bordo completamente a
punto?

¢Estd completo el contenido de las bolsas de a bor-
do del avién?

¢Son correctas las presiones de ruedas y amortigua-
dores? ) ‘
¢Estdn sin defectos las superficies de cola, los alero-.
nes y los flaps? ) )

¢Estdn a punto los desplazamientos de dichos man-
dos, van suaves, sin holguras v es su movimiento co-
rrecto? ' .
¢Va suave el reglaje del plano fijo y se mueve éste
en el sentido debido? ¢Marca bien el indicador?

¢Va suave y hasta el tope el mando de flaps? ¢Marca
bien el indicador?

LOS FLAPS DEBEN BAJARSE SOLO CON:

Las puertas del compartimiento de carga CE-
RRADAS.,
Los mandos NO BLOCADOS.

Los alerones interiores deben bajar con ellos.

Con los flaps completamente abajo los alero-
nes deben conservar su carrera total.

¢Estdn a punto los mandos de motor?

La palanca de mezcla no debe quitarse de la
posicién "PARADA RAPIDA” con el motor
parado.
¢Estan a punto los mandos de las persianas
de refrigeracién y de aire caliente al carbu-
rador?

¢Estéd la hélice sin defectos?

¢Esta en posicién correcta la calefaccién y la venti-
lacién de la cabina?
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(19)
(20)
(21)

(22)

(23)
(24)
(25)

(26)

¢Esté la baterfa a punto?

¢Ha sido probada y est4 a punto la radio?

¢Estdn a punto la pistola y.las municiones de se-
nales?

¢Estd la carga estibada y se cumplen las condiciones
del plan de carga? Planes de carga ver en C, TABLAS
DE UTILIZACION.

¢Se ha realizado una inspeccién de cuerpos extrafios?
¢no hay herramientas olvidadas en el avién? i
¢Se ha comprobado el encendido v la caida de revo-
luciones de ambas magnetos? '
¢Se han alcanzado o mantenido en la prueba del mo-
tor las cifras correctas de funcionamiento?
EMPLEO EN CLIMAS TROPICALES: Ante§ de.
arrancar, drenar el agua de los depésitos de ‘com-
bustible,

ARRANQUE DEL MOTOR.

. Preparacién.

Colocar el avién contra el viento.

Calzar las ruedas. :

Disponer extintores de incendio para combustible y
lubricante,

Enchufar la corriente exterior (siempre que sea po-
sible; en caso contrario la baterfa de a bordo).

Aire caliente al carburador en "FRIO”.

Persianas de aire de refrigeracién "ABIERTAS".
Palanca de paso de la hélice avanzada en "REVOLU-
CIONES ALTAS"”.

Llave de tres pasos de combustible siempre en “DRE-
POSITO IZQUIERDO” en prevencién de retroceso
en el carburador.

Interruptor principal de la red "CONECTADO".
Interruptor automético del generador "CONEC-
TADO".

Interruptor automatico del motor de arranque “CO-
NECTADO".

Interruptor automitico de instrumenios "CONEC.
TADQO",
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1
(1
(2)

(3)

(10)
(11)

Arranqu [

Llave cortafuegos "ABIERTA". .

Palanca de gases 1/10 "ABIERTA" y blocaje un poco
apretado, . .

Conectar la bomba auxiliar de gasolina (comprobar

. la presién en el indicador).

iATENCION! CONECTAR SOLO CON LA LLAVE
CORTAFUEGOS ABIERTA. .
Hélice "LIBRE" — (Peligro de accidente),

Puréar. '

Purgar lo suficiente, pero no demasiado y te-
niendo siempre en cuenta la temperatura del

motor.
. Motor caliente: No purgar.
- Motor frfo: De 3 a 5 emboladas.

Conmutador de encendido en "M1"”
Tirar de la palanca de mando.
Apretar el pulsador de arranque.

Con las PRIMERAS EXPLOSIONES de motor:

Pasar la PALANCA DE MEZCLA inmediatamente de
"PARADA RAPIDA” a "RICA". Poner el interruptor
de encendido en M1 + M2.

Con el motor frio puede ser necesario efectuar pur- .

gas cortas adicionales para mantener el motor en
marcha, '

Si el MOTOR NO SIGUE RODANDO debe pasarse
inmediatamente la PALANCA DE MEZCLA a la po-
sicién "PARADA RAPIDA". Si no, una gran cantidad
de combustible puede acumularse en el conduc.to de
aspiracién de aire y crear un peligro de incendio.

Llevar la palanca de gases a ralentf ripido (unas
1400 revoluciones por minuto).
Desconectar la corriente exterior.

SI DESPUES DE 30 SEGUNDOS DE RODAJE DEL
MOTOR NO HAY INDICACION DE PRESION DE
LUBRICANTE, PARAR INMEDIATAMENTE EL
MOTOR, determinar las causas y corregirlas.
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CON FRIO INTENSO puede ser necesario PRECA-
LENTAR el motor y el lubricante.

Si el motor NO ARRANCA A LA PRIMERA, debe in-
tentarse otra vez sin purgar.,

. - 0 » -
Si no se consigue, es posible que el motor haya sido
purgado en exceso. En este caso:

(1) Conmutador de encendido "DESCONECTADO"

(2) Palanca de gases LENTAMENTE a "PLENOS
GASES”,

(3) Girar el motor unas 10 vueltas.
Después debe repetirse el proceso completo de arran-
que y, esta vez, purgar la mitad de lo normal.

Si falla otra vez, debe verse el Manual del motor en
AVERIAS.

CALENTAMIENTO DEL MOTOR.

Calentar con 800 a 1400 R/min.,
El motor Lycoming es refrigerado por aire, su refrige-
racién depende de la velocidad de vuelo,
Por ello es necesario especial cuidado cuando el motor
marcha en tierra con el avién en punto fijo o rodando.
El motor no debe pasar de 2200 R/min. durante el calen-
tamiento.
Evitar un rodaje largo del motor a revoluciones bajas,
porque ésto produce carbonilla en las bujfas.
El rodaje en punto fijo debe limitarse en tiempo frio a 4
minutos, y con temperaturas exteriores de mi4s de 21°C a
2 minutos. .
El motor est4 suficientemente caliente para el despegue
cuando puede abrirse bruscamente la palanca de gases y
el motor absorbe los gases sin ahogarse, dar explosiones
en el carburador, mostrar encendidos falsos ni marchar,
en general, irregularmente. '

COMPROBACIONES DURANTE EL CALENTAMIENTO.
6.1 lestalaciéa eléetriea. '

(1) Interruptor automético del generador "DESCONEC-
TADO”,
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(2) Los elementos de alto consumo de corriente, conio el
faro y la calefaccién del tubo Pitot conectad’os.

(3) Leer el voltimetro: La tensién no debe bajar de la
nominal de 24 V.

(4) Desconectar otra vez el faro y la calefaccién del tubo
Pitot. . .,

(5) Interruptor automético del generador "CONECTA-
DO": La tensién debe subir a unos 27,5 V.

(6) Prueba de funcionamiento de los circuitos no conec-

tados desde el arranque, como .
luces de instrumentos y cabina - !
luces de posicién i
mediante breve conexién en el tablero de instru-
mentos.

6. 2. Vigilancia del grupo motopropelsor.

Observar los instrumentos indicadores del grupo
motopropulsor, comprobando que mantienen las ci-

fras de funcionamiento.

6.3. Otras comprobacioncs.

Conectar y probar la calefaccién de Ja cabina (baja
intensidad de calor con el avién en punto fijo).
Probar la LLAVE DE TRES PASOS DE COMBUSTI-
BLE poniéndola sucesivamente en las 3 posiciones
con la bomba auxiliar de combustible parada. .

" Comprobar que el vacuémetro indica una depres‘xén
de unos 13 -‘dmC.A., adecuada para el funcionamien-
to de los giréscopos.’

PRUEBA DEL MOTOR.

La prueba del motor se efectia con una temperatura de

lubricante de unos 40° C, es decir, cuando el motor admite - -

gases sin dificultad. ) '
(1) Pisar los frenos; a 2200 R/min, el avién no debe

rodar. .
(2) Llevar la.palanca de gases suave y rapidamente al

tope delantero. ]
(3) Probar si se pueden alcanzar 3400 R/min. y 0,9 ata
de presién de admisién.:
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Retroceder la palanca de gases a 2200 R/min. W
Prueba de magnetos: Conectar M1-+M2, M2, M1+(1 202

M2, M1, M1+M2; la cafda admisible es de/(i‘{o'fk/ A5 8-2
min; diferencia maxima entre M1 y M2 unas 7 }SR/S

min. T : ht

Probar el cambio de paso de la hélice.
Probar el cierre de la llave cortafuegos. .
Comprobar la presién y temperatura de lubricante.
Despegar inmediatamente después de la prueba del
motor, pues un punto fijo largo produce sobrecalen-
tamiento del mismo.

Si no se despega inmediatamente, parar el motor o
dejarlo en marcha con sélo 750 a 800 R/min. Antes
de despegar en este caso, cuidar que la temperatura

~ del lubricante no pase de 104° C.

INFORME DE PRE-VUELO.

(1)
(2)
(3)

(8)
(9)
(10)
(11)
(12)

(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)

- (19)

()

Depésitos de combustible llenos con 2x......... litros.
Nivel de lubricante en el motor correcto.

Equipos de oxigeno a punto. Los manémetros indi-
CAN o - Kg/em.?

Extintor a punto, El manémetro indica
Botiquin a punto.

Frenos a punto, freno de aparcamiento suelto.
Carenas, tapas y registros en célula y grupo moto-
propulsor.cerrados y sujetos.

Palancas de lanzamiento de puertas precintadas.
Papeles de a bordo completos.

Bolsas de a bordo en el avién. Contenido completo.
Presiones de ruedas y amortiguadores correctas.
Movilidad y desplazamientos de todos los mandos,
correctos. '

Mandos del plane fijo y flaps a punto.

Mandos del motor a punto.

Hélice sin defectos y a punto. .
Calefaccién y ventilacién de la cabina a punto.
Baterfa y generador a punto.

Radio a punto. .

Pistola y municién de sefiales a punto.

Kg/cm2
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© (20) Carga sujeta y condiciones del plan de carga cum- °

10.

- Con vientos racheados en tierra de mas de 30 nudos =.

lidas.
(21) ?nspeccién de cuerpos extrafios efectuada.
(22) Encendido probadcln . 1
de revoluciones en = i
Caida de v WRQ;(;;:S
i i te. 3
Cifras de funcionamiento alcanzadas o man ;
@ erlx la prueba del motor. Instrumentos indicadores

R/min. 1

a punto.

APROBADO : FIRMA ;

(EL PILOTO) (eL MECANICO)
(LUGAR) (FECHA)

VUELO

RODAJE HASTA LA CABECERA DE PISTA.

Flaps arriba ' Lo -
.Perlziana de aire de refrigeracién "ABIERTA" y aire calien :

te al carburador en "FRIO".
15,5 m/s, es necesaria ayuda para rodar.

ULTIMAS PREPARACIONES PARA EL VUELO.

(1) Comprobar que Ja bomba auxiliar de combustible?

. est4 conectada. | dltfmetro de precisién :
2) Poner en "CERO"” el altimetro de p . ,
§ 3 ; Dar cuerda y poner en hora exacta el relojdea bordo.‘
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(4) Si se prevé peligro de hielo conectar la calefaccién
del tubo Pitot. Si no se despega inmediatamente o
se suspende el despegue, desconectar la calefaccién
del tubo Pitot después de, a lo mds, 2 minutos.

(5) 'Plano fijo a 0°. "

(6) Poner los flaps en "POSICION DE DESPEGUE"”

(7) Comprobar que todos los mandos de vuelo se mue-
ven suavemente. *

En el despegue y el aterrizaje, el pasajero en el asiento

giratorio debe sentarse en la direccién de vuelo.

DESPEGUE. SUBIDA.

(1) Avanzar las palancas de gases y de hélice hasta el
- tope delantero. Revoluciones de despegue = 3400
R/min. '
(VIGILAR LAS REVOLUCIONES). ,
(2) Despegar (Carrera de despegue, ver en "C. TABLAS
DE OPERACION EN VUELO").
(3) Después de pasar todos [os obsticulos al despegue,
poner los flaps en posicién 0,
(4) Retroceder la palanca de hélice hasta las revolucio-
nes nominales: 3000 R/min.
Aunque se permite la potencia de despegue du-
rante un tiempo méximo de 5 minutos, es acon-
sejable reducir las revoluciones a 3000 R/min.
tan pronto lo permita la terminacién del despe-
gue, pues la potencia de despegue-subida sélo

deberd emplearse en casos de necesidad y espe-
ciales.

(5.) Desconectar la bomba auxiliar de combustible.

(6) Poner la llave de tres pasos de combustible en "AM-
BOS DEPOSITOS"” (posicién central).

{7) Velocidad de vuelo mas adecuada en vuelo ascen-
dente:

Y., = 65 a 70 nudos.

. VUELO DE CRUCERO. VUELO ECONOMICO.

Al terminar la subida, compensar el avién y pasar al vuelo
de crucerc o vuelo econdmico,
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del i 13. §. Uso del aire calicnte al earburador,
12.1, Régimen del motor en general.

' : i6n de admisién, En condiciones atmosféricas determinadas es posi-
Para datos sobre revoluciones, presién de admision, ‘f ble la formacién de hislo on &l carbiador tace,
temperaturas y presiones, ver en C. TABLAS DE UTI- ¢

‘ - en verano.
LIZACION. . ’ El conducto de aspiracién de aire a través de la cu-
Regular la temperatura de las culatas de los cilin-

beta de aceite del motor reduce un poco esta ten-

32,

2.

dros y la temperatura del lubricante mediante re- =

glaje de las persianas de aire de {'efrigeracién.
Vigilar los aforadores de combustible.

Pnlanca dt mczch dcl Cﬂl’blll'ldﬁf. g

El carburador Bendix-Stromberg PS-5BD est4d equir h

pado con corrector de altura automatico. .
La palanca de mezcla permanecera, pues, en la posi-
cién "RICA” desde el despegue al aterrizaje.

-

" dencia,

Sin embargo, para evitar con seguridad la formacién
de hielo, deberd emplearse en todos los casos de
gran humedad el sistema de aire caliente al carbu-
rador, especialmente cuando la temperatura exterior
favorezca la formacién de hielo. :
La formacién de hielo se traduce en una pérdida de
potencia y revoluciones que no puede evitarse me-
tiendo gases. '

En dfas nublados y especialmente en dfas con nubes

y niebla, sin tener en cuenta la temperatura exterior,

debe uno guiarse por una atenta observacién de cual-

quier pérdida de potencia y revoluciones.
la palanca de la hélice y luego aumentar Tan pronto como caigan la p.ot.encia o las revolucig—
la presién de admisién con la palanca nes sin cambic en las condxcxone§ de carga, abrir
de gases. ; mmei:hatamente toda lg toma de aire caliente y me-
. ) : : H nca de : ter plenos gases.

Reduccion: R;;;x;a;:;f:l ﬁ\ri)xil;lg;rgelaétdﬁ}:ién de- . La entrada de aire caliente puede también favorecer
geada y luego retirar la palanca de la i la carburacién a temperaturas de —6° a + 10° C.
hélice hasta las revoluciones deseadas. s La formacién de hielo incipiente puede fundirse me-

Regular siempre las persianas de aire de refrigera- 3 diante la total apertura del aire caliente. Despucs

cién de manera que la temperatura de culatas sea de esto se observar4 una pequefia cafda adxc;onal de

algo.inferior a 230° C. revolucxone§. Esto es norma}l y se regularizard en
cuanto el hielo se haya fundido totalmente.

En aire caliente y seco se mantendr4 la palanca de

aire caliente al carburador en la posicién "FRIO”

para asegurar un mayor rendimiento del motor y

evitar su sobrecalentamiento.

13. 3. Regulacida de la potencia.

Aumento: Aumentar primero las revoluciones con

T 4- Reglje del plano fijo.

En gerleral, no deber4 nunca compensarse mas pesa- »
do de cola de lo que exija la correspondiente actitud s,

de vuelo. .
Esta precaucién impide la entrada en pérdida en casi;¢f 13. VUELO LENTO.

todas las posiciones del centro de gr aved:‘in‘;ﬁﬁgf;f En el VUELO LENTO A BAJA ALTURA, las buenas cuali- -
das las actitudes de vuelo (a menos que s P dades de vuelo del avidn pweden induts o piorrs cuali-

4
‘con excesiva brusquedad). X tan lentamente que,se corra el peligro de entrar en pér-
. Por lo dem4s ver Parte 1: 2. CUALIDADES DE VUE'}; dida. q peligr np

LO EN GENERAL.

' 8 48 4 % A X & A 27 RENEBRRERRERERERRRREYRREREREIESERARY

4
y
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14.

El lmite inferior de vuelo lento permitido est4 §
MARCADO EN ROJO EN EL ANEMOMETRO i
(40 NUDOS = 74 Km./h.) !
Este 'lfmite inferior de velocidad es vélido para el vuelol
lento sin viento y con los flaps a 35° (Para otros datos
sobre velocidades minimas ver la tabla correspondiente en’
C. TABLAS DE UTILIZACION.
El limite inferior de velocidad debe reducirse a 38 nudos -

= 71 Km./h. con flaps a 45° tinicamente un poco ames de 1}

tomar contacto con la tierra en la toma.

Con viento racheado, en vuelo planeado o en viraje, e} limi-1
te es mas alto (por ejemplo en viraje con 60° de inclinacién »
transversal es de unos 60 nudos = unos 110 Km./h).

La aproximacién a la pérdida se nota en que es necesario
meter progresivamente mas gases para mantener la veloci- .
dad y la altura y en que el avién comienza a descender .
cuando se tira del mando de altura. El avién est4 ya en:
pérdida cuando no se puede impedir ni tirando de la pa-:
lanca ni metiendo gases que se incline hacia delante (y
también hacia un lado) y pierde altura.

ATERRIZAJE.

(1) Cortar motor hasta V. = 65 a 70 nudos.
Durante un planec relativamente largo en la.
aproximacién al aterrizaje, deberdn meterse.
algunos gases de cuando en cuando para que.
no se engrasen 'las bujfas. El aire caliente al.
carburador deberd mantenerse comp]etamente
abierto.

Poner la hélice en la posicién "DESPEGUE" "Revo-

luciones altas”, con lo cual se dispone de toda la po-.

tencia de despegue para un ¢aso de necesidad.

(3) Conectar la bomba auxiliar de combustible, -

(4) Flaps en "POSICION DE DESPEGUR".

(5) Compensar el avién "PESADO DE COLA” con el

plano fijo.

(6) Planear sin gases con aproximadamente V,=65 a 70
nudos de velocidad.

(7) Bajar todo el flap. .

(8) Tocar tierra con aproximadamente V.=40 a 45 nu-.

dos de velocidad.—Rodar.

—0 —
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(9)
(10)
(1)

Poner los flaps otra vez en posicién 0°.

Desconectar la bomba auxiliar de combustible.

En el rodaje al punto de estacionamiento la persia-
na de refrigeracién siempre "ABIERTA"” y el aire
caliente al carburador en "FRIO".

Parar el motor (ver el parrafo siguiente), lo mas tar-
de en el estacionamiento del avién. s

(12)

PARADA DEL MOTOR.

Después del aterrizaje, dejar el motor en ralent{ aproxima-
damente 1 minuto para protegerlo contra un enfriamiento
brusco.
Luego llevar la palanca de mezcla a la posicién "PARADA
RAPIDA”.
Con ello se corta el paso de combustible al carbura-
dor y se para el motor. )
La parada del motor por este método evita el retro-
ceso del mismo (autoencendido).
Cuando el motor se ha parado:
Conmutador de encendido "DESCONECTADO”. Sa-
car la llave de encendido.
Llave cortafuegos "CERRADA”.
Interruptor principal "DESCONECTADO".

Todos los interruptores automdticos "DESCONEC-
TADOS",

B. PROCEDIMIENTOS EN CASOS ESPECIALES.

VUELTA AL AIRE DESPUES DE INTENTO DE ATERRI-
ZAJE.

(1) Avanzar répidamente la palanca de gases hasta "PO-
TENCIA DE DESPEGUE"” (La hélice debe haberse
puesto en "POSICION DE DESPEGUE" anterior-
mente, en la preparacién para el aterrizaje).
Poner los flaps en "POSICION DE DESPEGUE”.
Conectar la bomba auxiliar de'combustible.
Aire caliente al carburador en "FRIO".
Persiana de refrigeracién "ABIERTA”.
Estas operaciones deben realizarse, en lo p051~
ble, en rapida sucesién.
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(6) Poner los flaps en "POSICION 0°

El resto de las operaciones, segin lo que se piense hacer a
continuacién, ver en A. 11. DESPEGUE. SUBIDA o A. 14.
ATERRIZAJE. '

AVERIA EN LA INSTALACION ELECTRICA.

Si un interruptor aitomatico salta significa que se ha pro-
ducido una averia, o por lo menos una sobrecarga del cir-
cufto correspondiente.

El interruptor automatico debe volverse a conectar des-
pués de un minuto aproximadamente. Si' vuelve a saltar,
el circufto debe permanecer desconectado.

En caso de averfa del generador deben desconectarse el

interruptor principal y el interruptor automatico del ge-( .

nerador. .
Del mismo modo se. desconectaran todos los interruptores
~ autométicos restantes en el tablero de instrumentos.
Debe intentarse poner en funcionamiento otra vez al me-
nos una parte de la red:
En consecuencia, se conectard el interruptor principal
de la red y se ver4 si el voltimetro indica la tensién
nominal de 24 V,
Si esto ocurre, el interruptor principal puede quedar
conectado y se conectardn después los interrupfores
automdticos de los circuitos més importantes. .
. Si es posible, no poner en funcionamiento los elemen-
tos permanentes de mayor consumo.
Intentar restablecer la alimentacién de la red conectando
cl interruptor del generador. .
Si con ello se manifiesta de nuevo la averia, dejar el inte-
rruptor del generador desconectado y proceder con la ma-
yor economia posible de corriente eléctrica.

INCENDIO DEL MOTOR.

Cuando se encienda la luz de aviso de incendio en ¢l ta-
blero de instrumentos:

AFLOJAR TOTAL E INMEDIATAMENTE

LA VALVULA ROSCADA DEL EXTINTOR. *

————

*
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Inmediatamente dcspues cerrar la persiana de refrigeracién del
motor y las de aire caliente v aire frio de la cabina.

T e A - P Y

[

Cuando lo permita la altura de vuelo:

Cerrar la llave cortafuegos y meter plenos gases.
Cortar el encendido.

Después de extinguir el fuego, cerrar otra vez rdpidamente
el extintor y arrancar otra vez el motor si se hubiese pa-
rado.

El liquido extintor no deja ninguna suciedad ni resfduos
en el motor y capotaje.

SALTO EN PARACAIDAS.

1 Sélo por orden del piloto|

Lanzar las puertas tirando fuertemente de la correspon-
diente palanca roja de lanzamiento.

Saltar con la cabeza por delante.

Si es posible, el piloto debe desconectar la instalacién

eléctrica y cerrar la llave cortafuegos antes de abandonar
el avién.

ATERRIZAJE FORZOSO. .

Con altura suficiente y si las demds condiciones lo permi-
ten, debe realizarse un aterrizaje normal.
En caso de averfa a baja altura que obligue a un aterri-
zaje inmediato:
Flaps en posicién de aterrizaje, compensar pesado de
cola y dejar al avién perder altura,
En general, deberdn tenerse en cuenta para un aterrizaje
forzoso los siguientes puntos:

I. — La tripulacién deberd asegurarse con los cinturones,

2. — Planear normalmente. Prolongar el planeo, si es ne-
cesario y posible, metiendo gases.

3. — Antes de tocar el suelo.

Cerrar la llave cortafuegos.
Desconectar el encendido.
Desconectar la instalacién eléctrica.
4. — Si hay peligro de rotura o incendio, lanzar las puer-
tas antes de tocar el suelo.

5. — Prepararse para el abandono inmediato del avién
después del aterrizaje.’
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TABLAS DE UTILIZACION.

Lc;s valores de las siguientes Tablas de utilizacién de-
ben servir de medios auxiliares para todos los planes de

vuelo. :
Las tablas suponen un buen estado de. funcionamiento
del avién, que habra sido entretenido segin las indicacio-
nes de este manual.

Las velocidades minimas y maximas para los diversos
estados del avién deberdn ser exactamente respetadas en
interés de la seguridad de vuelo y de funcionamiento del
avion. ‘

Los valores de utilizacién dados, incluyen el calenta-
miento y la prueba del motor.

En las tablas de alcance deben introducirse ademés,
todos los factores negativos, como viento en contra, deri-
va, errores de navegacién, asf como el necesario margen
de seguridad. )

— 4

DATOS DEL MOTOR

Motor Lycoming GO -480-B1 Aé

Presiones y tomperaturas Optima Mézion Minime Ralent(
Presiée de combustible 0,98 Kg/em? 1,05 Kg/em? 0,63 K g/em? —
oPresién de lubricante 5,27 Kgfem?® 5,98 Kg/em? 4,57 Kgfeem® 1,76 Xglem?®

Toempereturs de Verao & c e
labricants Inviermne e 99 C —
AOm. doslturs | A 1000 m. do alture
. Contne Consa
Porencia INA +) INA++) B/ P do | |Tomporacers
cv.| Prsia || Preiba | 0 [oombuntible} lubricaats 4o ntares
admisibn "7t edmiside ] Ib mdcime
Do despepee] 274 | Plenos gascs| 250 | Plenos gases | 3400 102,2 3,99 246 C
Nomiaal 264 | Plewos gaoes| 238 | Plosos gasen | 2000 94,6 1,89 246°C
Docrucaro | 198 052 ata 198 } 0,805 nta 2750 68,1 1,42 nre
Econdmice | 158 | 0,725ata § 158 0,71 ata 2600 55,6 .23 pat ol

+) 0 m de altura INA = 760 mm Hg a +15° C do temperaturs exterior,
++) 1000 m. de altura INA = 674 mm fig a 8,5° C de temperature exterior.

Combustible: Gavolinn de aviscién de 80/87 ocianos. d

Empleo:

Lubricante SAE 30 Temperatura superior a — 12°C

{verano)
* SAE 20 +H+) Temperaturs inferior a — 12° G

(invierno)

;H-f- ) E.n fl empleo.de sceite pars motor do aviacidn SAE 20, la rnsz Lycoming pone
a condu':lén de que ésto soa do origen mineral pure, mo conienga adilives de
depuracién y acuse la viscosidad especificada SAE 20.

Automomfa

C; P bt Autonumia
(VS::::::S:;) rg:' :x‘::‘“” 2 0-100 m. de zltnre (sin reserva)
Kg A la potencia de crucera | A la polencla seond-
198C. V. mica 158 C. V.
falV : 148 680
Km. 820 Km

Pars otros datos sobre combustibie y lubricante ver Lista de productos para ol

servicio del aviéan al final de cste Mamual,
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PLAN DE CARGA'C. 127
pars diversos casos de empleo, Peso !;2:-3:;?.‘1 Catos de empleo
’ unita- | al pleno de .
; rio | ompelet 1 I 1 v |
\ I~ Avién con cémarz do mano, tripula- Peso eq;nipndo sin equipos
. cién de 2 hombres con asiento gira- auxiliares 1047.0 | 1
‘ torio de observador en el comparti- ) 0 | 1047,0 | 10470 | 1047.0
miento de carge. : Equgl:}',aoﬁio::‘:::} tfi" foto- 10
- P ica 2,6 3,72 102,6
o *
\E 1I. — Avi6n con cfmara sutométics, tripuls- Asiento de observador en _—
E cién do 2 boml‘rm, np.nntol t!o foto- - compartimionto de carga| 6,3 4,15 6,3 6.3
A grafia sutomética y asiento giratorio —
u de observacién en el compartimien- B‘"‘;’: :.“ compartimiento
l " to de carga y dos. equipos de oxigeno e 84| 3.95 8.4
‘% portétiles. . Camilla con cubiortas 14,01 4,00 28.0
G — 1
11l.~ Transporte do passjeros: tripulacién Equipo de oxf
g do 4 hombres (2 hombres en un banco - %P0 o oXgene 48| 315 9.6
en ¢l compartimiento de cargs, pingdn Cémars de m
) sparato fotogrifico). il 60, 415 6.0
Tripul.ante con pnx:acaidn 7
IV. ~Empleo sanitario con 2 hombres en el (asientos anteriores) | B88,0| 2,76 176,0 | 176,0 176.0
puesto de pilotaje y 2 heridos sobre . ) -—
. - Tripulante con paracaidas
camilles normales en ol compartimicn- (banco) 88.0
to de carge. ' 4,15 . 352,0
Enformo 77,0 4,m 154'0
Observacibn: : ‘ . Combutible 3,57 | 1580 | 158,0 | 156,6 | 1580
La posicién més retrasada del centro de gravedad (1 piloto, Lubricante 13
. . e . 3 6.0 6,0 6,0 6,0
9 hombres en el banco del compartimiento de carga, depésitos 4 . '
_ llenos) es de 34,0 °/,. : Peso en vuelo 1399,3 | 1505.5 | 1570.0 | 1569.0
La posicién méts z{delantada del centro de gravedad (2 hom- Distancia horisontal del centro de gravedad
;Begcielargte, compartimiento de carga y depésitos vacfos) es del al borde do etaque de Ia aleta #48mm | 484mm | 486mm | 468mm
’ /°' . Posicion del centro de gravedad en %/, de la
cucrds media sorodinkmica " 30,8/, | 33,0%/, | 33,1/, | 32,0°
Limites permitidos: 033071 33:1 e 1 32:07/s
| Hacia delante: 20 */, (distancia horizontal del borde de ata-
‘ que de la aleta & 264 mm.)
’; Hacia atrés: 35 °/, (distancia horizontal del bogde de ata- .
N . que de la aleta 13 517 mm.) .
‘, Y b — 8 — " *
. ) - 77 -
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VELOCIDADES MINIMAS PERMITIDAS
. {sin viento)

Peso ¢n vuclor 1570 Kgs

Polsicién de los flaps Nudos - Km/h
N Posicién 0 Vg =45 | Vp, =83
/ Posicién ;iseodcspegue Vg ~42 | Vg =178
/ Posxcxén:;;:crmcdm Vo =40 | V, =74

/. Posicién igoalcrrizajc, V, =38 | V=71
| VELOCIDADES MAXIMAS PERMITIDAS
’ (en vuelo bajo)
Peso en vuelo: 1570 Kgs..
Pusicién de los flaps Nudos Km/h,
R Posicién 0 Vg =180 | V, ~ 330
. Posicion de despegue V, =75 | Vg =140
]50 a
/ Poswi()nsl;olermcdia Vo =70 | V, =130
Posicién de aterrizaje
/ os1cidn o ) Vo =65 | V, =120
Conv::rsifm de nudos a Km/h
en ndmeros redondos.
— T8 —

CONDICIONES DE DESPEGUE

CAMPO LLANO - VIENTO NULO,

PESO AL DESPEGUE: 1.500 Kg. PLENOS GASES 3.400 R/min.
FLAPS: POSICION DE DESPEGUE 15° DURANTE RODADURA,

rrreeerry

-

Subida:
8854 piés/min.
4,5 mfses.

15m Velocidad de

vuelor

u-uuuul"”l'rnn:ln”lu

F———— 130 . 102m;

1500 m. altura
Temp. 5,3° C.

Ill"llll’lTl'lllllllll’)l"llllllllllll'f Y TTT O TY YT Y e

b 118m, ‘B2 m.

1000 m. altura .
Temp. 8,5° C. el

vy 7"”’!’!1!!!!’1'1'1!'IIYIHI LR LR EE TR DR IR E

[ I NN S 84m
500 m. altura
Temp. 11,8° C.

M

orrrerreey Ty ATy YTy v rsvTy

o 87m, 18m .o}

T es e X Irryoesses

Nivel del mar.
Temp. 15,0° C.

Fig. 19 Despegue (diagramae)

T T TrTrT Iy Yy rersreve? rTITIT 75
nudos.

139 Km/h,

Subidm:

1004 pits/min.
5,1 m/seg.
Velocidad de

\ vuelor
73 nudes
134 Km/h.

Subida:
1122 pi¢s/min.
5,7 mfseg.

Velocidad de
vuelos

71 nudos
131 Km/h.

Subida:

1200 pi¢s/min.

6,1 m/seg.

Velocidad de
vuelos

69 nudos

129 Km/h.

Atencién: Datos pare otros pesos ver Tabis de despegue a continuaclén,
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. : . ; CONDICIONES DE ATERRIZAJE
ATERRIZAJE A RALENTI

TOMA DE TIERRA CON 35 NUDOS = 65 Km/h. CON 1.300 Kg.
DE PESO AL ATERRIZAJE. : '

TOMA DE TIERRA CON 37 NUDOS = 69 Km/h. CON 1500 Kg.
DE PESO AL ATERRIZAJE. '

FLAPS EN POSICION DE ATERRIZAJE = 45°,

CAMPO SECO Y LLANO (CEMENTO O TIERRA DURA) VIENTO

~_/ % NULO, RODAJE FRENADO,

o Nivel del mar 7 15° C| 500 m. alt, y 11,7 G 11000 s, ait, g ,5° C 1500 w, Ft, y 3.3 C
Fose Viente Distsntia| doods o { Diagala] d00de ot | Digeancin| $o0ds & | Distanels dorde o}

H

TABLA DE DESPECUE

UISTANCIAS DK DESPEGUE CON FLAPS KN POSICION DE DESPRCUR {189
SOBAE CAMPO DE DESPEGUE HORIZONTAL (CEMENTO O TIERRA DURA}

TEEEEL

-

I

i
ik

- o - derpd) despe,
ds do g" .de L] “"1"
dapags asatre " fhorts 13 m " Jhasta 13 m| oot 15 m| ‘buuibe
g rod redadure redsdura redadure CON
. N 3 Ken /b, - -l:-_r- - slurn oy shurs -y ﬂ:" eon (300 Ky 1500 Kg
130 0 [ (] n » ] SR——
1500 m altura

3 1

T . °
- 2 t 95 m. 70m. 53°¢C
% . Bim.
2 7

”illlll’llrl’l'l’llll‘IIIII'T”IIIIITITI LA R R R AR ERERARRANE UL

1300 135 41 82
1300 0 <) »
1400 0 [1] n
1400 15 - 5 57

4

0
58 50
u
»

78

(3] (3]

gisslsisielajnin|®
g

L SENERERERR LA SRt Wb

— 80 — ’ — 81 —

' B S
aa 140 % | 9 47 35 » 37

1500 ] L 3 1 8 18" 1% 102
ﬂ 1300 13 6 6 1) sl 1] 82 con 1300 K¢
15m. con 1300 K¢
=Y 1500 x » 9 521 e ® (3}
- 1600 ] 1N [ i 93 143 102 15 13 N — 100
* 1400 13 78 (2] 76 _» 83 10} 20 I T T o T T T sy T YTy Py av T I T R LA LR RN ER AR LA AR ti 12 000 monltura
Y 1600 » " 2 51 s 5 1 8 7 95m, _§7m 8,5°C
' Atoncidn: Por cada 1° C sobre 1 tompersture normal de la correspondients alturs 77m ,
. de despogue las distancias dadas deben sumentarse sa un 1 9,. e
e : N

- » Y con 1500 K
. C"’y" i5m con 1300 K, £

o . P X BAOV) . g
P » - TABLA DE 5UBIDA < '
‘ ' / . T Y T T T T T T Ty T Y Y Ty T T T v e Ty yr AT Iy 500!?8:3““
Q Desde aivel dol'mar | Desde 1,000 m. wli. | Dosde 2.000 m. alt. | Dosde 3.000 m. alt, | Desde 4 000 m sls. v 85m 6“7‘;‘ o |
* Pess Optims | Optima | Optims | Optims | Optima { Optimss | Optims Opinl‘ Optima | Opdims Bt

L tdad 1, 2R X laridad locidnd Ingtdad tarsdsd Ianidad Dogld, laeidad Yamidad . ~

o ds de de de | 4 de de do I’ ¢
* depegoe | vuele suhide vuele sbida vuele cubida vuele subida raele cubida s
a [" Ve s " L7Y A\ o LY % L0 s con 1500 X

jos - - jas el

- WM;Z[!-—«‘-PZ/,,““:'-‘Z./’ ".‘Z/,,A‘ AZ/: MBOOKK g .
; 1300 72 11333 143773 | 72 {133 122016,2 | T2 {133 02352 | 72 1133 [ 787 {40 | 72 | 133 13%0 | )0
P 100 |73 {135 13967 (73 {135 [rio2fs. | 73 {135 {90s{ae | 73 (135 |eon 3.4 [ ™ {135 433 {23 : Nivel del mar
1500 | 74 |137 11200/ 6,1 ] 24 1137 Josals0 | 74 1137 | e8] 39 | 74 [a37 570 129 | 74 037 §354 | 08 MR ELLLELL SR L 15°C
Q v 2600 73 1130 hozajsz | 7s 1a0 fsziazlos a3 jerojaniys iz a2zl s L13s {nefug . 4 #5m.~ 6;!(!)1m
‘ Atmcdém‘ Flaps a {50, }’llgncn de Nu;lc 3(.000 RJ&U‘.] régimem 4 2.750 Rissta : N

: on tiempo may caluroso es conveniente redu em de motor a 2, s

" y 0.82 -u.’;onblr con uns velocidad de ﬁﬂxm. pars evitar que la temperators de ATENCION: Por cada 7 Km/h. de viento en contra puede acortarse la
' : | fecltepasede 10T C. distencia de aterrizaje en un®{0 %/,.
~ ' Fig. 20. Aterrizaje (diagrams)
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"~ ~ & TRABAJOS GENERALES.

1. REPOSTADO DEL AVION.

! 1. t. Combustible, ‘

CLASE DE COMBUSTIBLE:

Segin 15 tabla de datos del motor, en Parte 2, C.
CANTIDAD :

Debééitos izquierdo y derecho en el ala, cada uno
110 = 220 litros en total.

COMPROBACION DEL CONTENIDO:

Visualmente, abriendo los tapones de llenado.

. Los aforadores estdn tarados para el avién en acti-
tud de vuelo.

ATENCION: Durante el llenado, desconectar la co-
rriente exterior v la red de a bordo.
No efectuar trabajos en el avién con
aparatos eléctricos y' no tener en ten-

sién ningin conductor eléctrico cerca
del avién.

CUANDO SE EMPLEE EN LOS TR.O.PICOS el avién
debe permanecer durante la noche siempre con los

depésitos completamente llenos, con lo cual se evita
la condensacién de agua.

1. 2. Lubricante.

CLASE DE LUBRICANTE:

Segin la tabla de datos del motor, en Parte 2, C.

[y
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CANTIDAD:

: Cubeta del motor sin el radiador ni sus tuberfas de
R ~ entrada y salida 12 Quarts (americanos) = 1136
4 litros. '

i

Alre comprimide

LLENADO:

e T Abrir la tapa en la parte sﬁperior del capot del mo-
<L . 1 tor, quitar el tapén con varilla sonda de.la boca de
Ot ‘ : llenado y verter el lubricante.

MEDIDA DE LA CANTIDAD DE LUBRICANTE:

Con la varilla sonda en el motor.

La cara plana de la varilla vale -para €l avién apo-
yado en la rueda de cola y estd grabada con valores
intermedios entre los niveles maximo y minimo.
Con el avién sobre flotadores valen las marcas en la
cara curva de la varilla.

Se -deben llenar siempre hasta la marca del nivel.
maximo.

o de llenado’

)
‘ Dispositiv

g

i 3. Aceite hidrialico para frenos.

LIQUIDO DE FRENOS:

Segtin lista de productos para el servicio del avién,
al final de este Manual.

LLENADO Y PURGA DE LA INSTALACION:

A efectuar separadamente en cada lado del tren con
el aparato de llenado de frenos.

4

1313
GO OB ¢
Figura 21
Llenado y purga de la insialacién de frenos.

X

£HLB (N

L §

(1) Llenar hasta la mitad el aparato de llenado con liqui-
do de frenos. :

(2) Conectar la botella de aire comprimido al aparato
de llenado y meter 2 Kg/cm? de presién (mandéme-
tro).

(3) Quitar el tapén del cilindro de unc de los pedales.

(4) Enchufar la manguera del aparato de llenado a la
boca de llenado del cilindro de frenc (cierra hermd-

. \ ticamente como el tapén).

)

Reciplente de control T

111
4 2% 2%
Manguera de purga
Carter de frenc

[
%

Bocea de llenado en
_el citindro de freno

\ é\é,\
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(5) Quitar el tapén de purga del cirter del freno de la 3

, rueda correspondiente.
wlbs o G?d‘%tdl‘ﬁlllhx“%ﬂ orificio de purga el racor de la mangue-
Jctoet = SR Pirga y poner el extremo libre de ésta en un
recipiente de cristal lleno a medias de liquido de fre-
nos. El extremo de la manguera debersd quedar de
esta forma lo mds alto posible. .

(7) Abrir lentamente la llave de cierre del aparato de lle- :
nado y dejar entrar liquido de frenos en la instala- -
cién hasta que salga de la manguera de purga al reci- -

piente l{iquido de frenos libre de burbujas.
Durante este proceso, la presién del aparato de lle-
nado debe mantenerse a 2 Kg/cm? rellenande con
aire de la botella. .

(8) Cuando salga el aceite sin burbujas deberd desconec-

tarse la manguera de purga del cérter del freno y B

tapar el orificio otra vez con el tapén.

(9) Desconectar el extremo de la manguera de llenado
del cilindro de freno, llenando a ras el depésito con
un embudo si es necesario.

(10) Poner el tapén de llenado.

Del mismo modo se llenarad y purgari el freno del
otro lado.

Extremo del cilindro.
Cara de Ia mangeta.

" La extensién mixima del amortiguador .is de 353imm,
. v bpuede medirse solo con el avién sobre "cabalistes.

ot aad

Figura 22
Amortiguador extendide.
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Cara inferjor de la tuerca anulasr.

1 4. ‘ Llcnado de los amortiguadores,

. ACEITE PARA LOS AMORTIGUADORES :

Segun lista de productos para el servicio del avién,
al final de este Manual. )

LLENADO DE ACEITE Y COMPROBACION

. Para la comprobacién y el llenado es necesario un

racor especial con manémetro (sace de = bordo)
Ver fig. 23.

.LLENAR LOS AMORTIGU'ADOREs SOLO CON EL
AVION SOBRE CABALLETES.

(1) Abrir los registros de las carenas del tren.

(2) Atornillar en la vélvula de llenado del amortiguador
el racor de'llenado y comprobacién después de qui-
tar el tapén, pero no conectar Ia botella de -aire
comprimido.

(3) Girar hacia dentro el husillo y abrir el tornillo de
purga. Dejar salir totalmente el aire del amorti-
guador.

(4) Con el amortiguador TOTALMENTE EXTENDIDO,
llenar con 0,69 litros de aceite de amortiguador con

»la véalvula de llenado abierta a través del orificio del
tornillo de comprobacién, con una jeringa de tubo
acodado. (Amortiguador extendido, ver fig. 22).
Con el avién sobre caballetes, pero el patin sobre el
suelo, el aceite llenado en esta cantidad comenzara
a salir por el tornillo de comprobacién.

(5) Poner otra vez el tornillo de comprobacxén y llenar

“el amortiguador de aire como sigue.

AIRE PARA LOS AMORTIGUADORES:
Utilizar una botella de aire comprimido.

LLENADC Y COMPROBACION :

SE EFECTUA A CONTINUACION DEL LLENADO
DE ACEITE, CON EL AVION SOBRE CABALLETES.
La comprobacién y el rellenado del amortiguador

para compensar pérdidas de aire son también posi-
bles con el tren en tierra.
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(1)

(2)

(3)

(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

(9)
(10)

(11)
(12)

Girar hacia fuera el husillo del racor de llenado y
comprobacién hasta notar que llega al tope y apre-
tar el tornillo de purga. .

Atornillar el racor de llenado y comprobacién de
amortiguadores (si no se ha hecho ya al llenar de
aceite).

Conectar la manguera de una botella  de aire com-
primido. '

Apretar todas las tuercas de la conexién.

En caso de efectuarse una comprobacién de presién
de aire, girar hacia dentro el husillo hasta que el
manémetro marque la presién.

En caso de que se haya efectuado antes el llenado de
aceite (y por tanto no hay presién de aire en el amor-
tiguador) girar hacia dentro el husillo con cuidado
hasta que se note una ligera resistencia y sacarlo
después media vuelta.

Llenar de aire hasta que el manémetro marque

8 Kg/cm? (empleando sélo aire seco).

Cerrar la valvula de la botella de aire y reducir la

_ presién girando el tornillo de purga al VALOR PRES-

CRITO de 6 Kg/cm’.

Girar hacia atras el husillo para que se cierre la vél-
vula de retroceso de la valvula del amortiguador.

Quitar el racor de llenado y comprobacién.

Cerrar la valvula de llenado del amortiguador con
el tapon.

Unicamente el tapén proporciona una estanqueidad
completa.

Cerrar nuevamente el registro de la carena del tren.

Seguidamente comprobar la presién de las ruedas y
corregirla si hace falta, puesto que la presién de los
neumdticos y la del amortiguador deben estar siem-
pre ajustadas entre sf. '

—_ 00 —
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Unién al amortiguador,

Figura 23
Racor de licnado y comprobacién.




ATENCION: Si un avién se inclina en ia pista como con-
secuencia del pronunciado recorrido de uno
de los amortiguadores, ello no indica que di-
cho amortiguador tenga poca presién.

] Es posible que la tuerca anular esté demasia-

: do apretada o que por estar muy nuevo el

amortiguador, tenga mucho rozamiento.

El avién que se encuentre en este caso volve-

rd a la posicién normal si se le hace oscilar

por un extremo del ala o, simplemente al

rodar, ' o

EN NINGUN CASO SE EXTENDERA EL AMORTI-
GUADOR CON AIRE .COMPRIMIDO.

o
®

Si en la comprobacién se revela mucha falta de pre-

Avién sobre
caballetes.

|

sién, debe suponerse que el aire escapa por el torni-
o '! llo de comprobacién, alrededor de la valvula de lle-
1 nado o a través de la misma.

Sicla tuerca anular no se aprieta bien, la totalidad
del aceite puede escapar por ella. Esto se notar4 in-
mediatamente al ver el émbolo cubierto de aceite.

1. § Inflado de las roedas.

-~

Jr TN P 73

Wy,

Ruedas principales:
: Presién de llenado 1,4 KG/CM?* = 7 % con el
avién apoyado en el tren, en todos los casos de

carga, y a cualquier temperatura. .,)
Rueda de cola:

Presién de llenado 2,5 KG/cM}zin:wa
n{ie ,

t i RN iY
c e o ol

W\

Q

=
)

e

) jJa  valvula

Aire

la carena.
Tapén d
comprimido.

1.6, Oxigeno de respiraciéns

de

botellas §on"ég:ﬁ'9ﬁéﬂféfs;;r rd’ |I£' du'r'a{'c'ifgh prevista,
del vuelo,"1as botellas' ‘pélt‘cial o ’tota’lrﬁeﬁ‘t;e vacfas se

cambiarén por botellas llenas. """

Después de comprdbiar'si ;l'j:é"l'lg ’éféfb'g dcthales de las

Registro

ATENCION : N<? cpnfundu‘ el‘ %ggﬁpgbgeﬁ aire com- ” I
primido. . :
ndeo m srdoe ainlueni Leh presenctay dergrashonackite en los
Counvs soont sl ansio) conduetos)onracdressde oxfgeno repre-
a1 noo obebing wes) stnte ud grave. peligroddd,explosién.

Q\
Racor de llenado y comprobacién.
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\
arandela de freno):; la tuerca exagonal . del ~OTC:rmos . /)
lado DEBE dejarse en su posicién, para que-la aran-:* e
dela de freno no se estropee. Extraer e] .tuboeje, "

- ']‘\

7. Liquido del extintor,

v

Liquido CB. : ,

RELLENADO DEL DEPOSITO:
Vaciar totalmente el ‘extintor. .
23 Qiti:::r el tornillo del orificio de rellenado y po-

ner 2 litros de CB. o
(3) Cerrar el ‘tornillo y meter 10 Kg/cm? de aire
comprimido por la valvula de retroceso.

ATENCION: El liquido extintor es venenoso.

2. CAMBIO DE RUEDAS.

Rucdas principa‘u. |
Poner el avién sobre un caballete en la parte ante-
rior (cuaderna 5).

Quitar la tuerca almenada de la mangueta, después
de quitar el tapén y el frenado.

Sacar la rueda de la-mangueta, teniendo cuidado de
la arandela distanciadora detras de la tuerca.

El montaje de la rueda se efecttia a la inversa: Al in-
troducir la rueda, los rebajes situados en la parte
exterior del disco de freno, deben encajarse en los
tacos de la llanta. ' .

Seguidamente, apretar la tuerca de.la mangueta cion
un apriete intermedio y luego aflojar media vueita,
frenando en esta posic'}én.

Los rodamientos de rodillos cénicos de las ruedas
principales se lubrican con grasa, \:mxcamente en su
montaje, en la llanta, y no necesitan engrase pos-

terior.

3.3, Rucda de cola.

Poner la parte posterior del fuselaje sobre un caba- .
llete (bajo la cuaderna 16). Quitar la tuerca exago- .
nal de un lado de la rueda (tener cuidado con la_
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empleando eventualmente como ayuda un ‘botador
de aleacién ligera. o
La lubricacién de los rodamientos de rodillos se efce-

_tda en el montaje. Después de montar la rueda, apre-

tar con apriete intermedio la tuerca exagonal y fre-

narla. ‘ v '

3. CUIDADO DE LOS FRENOS.

3L

La construccién y modo de funcionar de los frenos
C. A. S. A. (licencia Dunlop) puede estudiarse en las
figuras 4, 4a y 25.

El disco de frenado est4 situado flotante en el rebor-
de interior de la llanta de la rueda, v es arrastrado
por ésta en su giro por medio de sus muescas perifé-
ricas, en las que entran sendos tacos de arrastre de
Ia Ilanta.

‘Para frenar, los dos tacos de friccién méviles son

presionados contra el disco, y, éste, contra los tacos
de friccién fijos. La presién de aceite actia sobre los
tacos méviles a través de los émbolos gemelos.

La presién hidrdulica necesaria para accionar los
émbolos gemelos de frenado, se produce al apretar
mediante el pedal correspondiente, el émbolo del ci-
lindro de frenado situado bajo dicho pedal. Al reti-
rar la presién del pedal, el cilindro de frenado suc-
ciona otra vez ¢l aceite y desaparece la presién sobre
el émbolo de frenado y taco de friccién.

Estos frenos no tienen reglaje, pero debe controlarse
el desgaste de los tacos de friccién con arreglo al
procedimiento siguiente:

(1) Apretar el pedal para frenar.

(2) Medir la distancia entre la cara exterior de un
cilindro y la cara exterior del disco de frenado
(fgura 25).

(3) Si la distancia es igual o superior a 78 mm. los
tacos estdn desgastados y debe desmontarse el
freno para cambiarlos.
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REMOLQUE DEL AVION.

El avi6n se remolcara en direccién opuesta a la de vuelo.
Enganchar el cable de remolque V-1609, segun figura 26.
Al empujar el avién a mano debe agarrarse solamente por
sus partes fijas y resistentes, como por ejemplo los pelda-
fios en las patas amortiguadoras y el estribo de la cabina
posterior.. .

Nunca debera tirarse o empujarse por las carenas del tren,
los timones o planos de cola o la hélice. .

Para dirigir y girar el avién, debe emplearse el dispositivo
de maniobra V-1610 (ver figura 26) o, en su defecto, puede’

empujarse con cuidado en el borde de ataque del plano

fijo, evitando los bordes marginales.

ANCLAJE Y ENFUNDADO.

Para un estacionamiento corto del avién entre vuelos bas- -

ta asegurar las ruedas con el freno de aparcamiento y blo-
car los mandos de vuelo con el dispositivo de blocaje en el
puesto de pilotaje.

Para una permarencia mas larga en el exterior, el avién
debe anclarse y, si es necesario, se le pondran las fundas. .

(1) Calzar las ruedas principales.

(2) Atornillar las anillas de anclaje en sus correspon-

dientes agujeros del intradds del ala.
(3) Tender las cuerdas de anclaje segin indica la figu-

ra 27 a los anclajes del suelo (anclajes roscados, pi- -

quetas, anillas en el suelo, etc.).
Las cuerdas no deben tensarse mucho, sino con
un poco de holgura, para que, si una rueda prin-
cipal se deshincha, el ala opuesta no sufra el
tiro unilateral. '

(4) Anclar la cola segun la fig. 27.

(5) Poner los blocajes en los timones de altura y direc-
ci6n, asi como entre los alerones interiores y los
flaps.

(6) Poner los blocajes de los amortiguadores.

(7) Cubrir con las fundas contenidas en la bolsa de a
bordo el motor y el puesto de pilotaje, la cabina pos-,
terior, las ruedas principales, el tubo Pitot y la hélice.;
Debe observarse lo siguiente: °
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Poper las fundas, en general, sélo durante las
goches y con mal tiempo.
on tiempo soleado deberdn quitarse
tar la condensacién de agua (ex R nda
de las ruedas). gua (excepto las fundas
Tener en cuenta que también
puede conden

agua, y por ello formarse cortocircuitos esr"i‘r ?;:
;nstalacxén elécftrica del avién, si se ponen las
undas a un avién atin caliente, con baja tempe-

ratura exterior (por ejemplo, d i
e noche
perar antes a que se enfrie. 5 ) sin es

(8) Cerrarl
puemsegs ventanas corredizas y cerrar con llave las

ATENCION: ANTES DE CERRAR DE GOLPE LAS PUER-
TAS ANTERIORES, DEBEN CERRARSE

LAS VENTANAS PARA MAL
LAS MISMAS. TIEMPO DE
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Figura 27
Avién anclado y enfundade.
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6. COLOCACION DEL AVION SOBRE CABALLETES.

Cuando,no se vdispone de los elementos normales de
hangar, como caballetes de husillo y gatos para la cola,
el avidén puede ponerse sobre caballetes -de forma sencilla

* como se indica a continuacién. :

Elementos necesarios. (Ver figuras 28 y'29), '
‘ 2 ouiias de rodaje. o 2
1 caballete bajo la cuaderma 5. ..,
1 caballete bajo la cuaderna 16."
1 cincha de izado para la cuaderna 15.
1 aparato de elevacidn. ' ’

La superficie de apoyo de los caballetes debe ajustarse a

la forma del fuselaje en las correspondientes cuadernas.

(1) Colocar las cufias de rodaje delante de las ruedas,
hacer rodar el avién sobre ‘ellas y poner calzos por

. detrds para que no retroceda.-

(2) Meter la barra de izado en el tubo transversal junto
a la cuaderna 16 6 bien poner la cincha de izado alre-
dedor de la cuaderna 15 y levantar la cola hasta que:

(3) EI caballete pueda ponerse bajo la cuaderna 5 exac-
tamente bajo la fila anterior de remaches del fondo
del fuselaje. .

(4) Bajar la cola hasta gue la cuaderna 5 se apoye. Qui-
tar las cufas. : .
(5) Volver a elevar la cola, colocar el caballete bajo ia
cuaderna 16 y volver a bajarla. . g
Por razones -de seguridad debe ponerse un saco de are-
na en cada lado sobre el larguero anterior de] planc fijo
junto a la unién al fuselaje, o bien colgarlos a derecha e
izquierda de la barra de izado.

En caso de necesidad puede ponerse sobre caballete
sélo la parte anterior del fuselaje o la cola.

La nivelaci6n del avién segiin sus ejes horizontales lon-
gitudinal y transversal para comprobacién de sus medidas
fundamentales puede realizarse’ metiendo cuiias bajo las
patas de los caballetes.

Valores para la comprobacién de las medidas principa-
les, ver "PLLANO DE NIVELACION” (Fig. 37).

PR
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\ CUADERMA 15
CUADERNA $

TUMD TRANSVERSAL ,‘C‘

Of 1ZADO °

Figurs 28
Colocacién del avidén sobre caballetes

SACOS DE AMEMA
IZQDA. ¥ DERCH.

SOSS S PUSSIS ISt e 8500000000080 008803058880

Figurs 29
Avidn sobre cabaliefes.
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7.

CAMBIO DE LA HELICE.
(Ver también el Manual Hartzell).

7. 1.

Desmontaje de la hélice del avién,

Quitar los tornillos de sujecién de la caperuza v ex-
traer ésta.
Quitar e] émbolo.

ATENCION: Recoger el aceite que se derramar4

(aproximadamente Y litro). Reponer.
inmediatamente el aceite en el motor.

Desfrenar la tuerca del 4rbol portahélice y extraerla
con la llave especial.

Quitar la hélice. Peso de la hélice 32 Kg.

Montaje de la hélice ea el avién,

- Deslizar sobre el drbol portahélice la brida de suje-

ci6én de la caperuza de Ia hélice.

Deslizar el cono sobre el 4rbol y encajarlo en las
dos fijas de la brida de sujecién.

Poner la arandela de estanqueidad delante del cono.
Poner la hélice y apretar la tuerca del 4rbol portahé-
lice hasta que la brida de sujecién llegue al tope,
pero no apretar totalmente. Para esta operacién el
émbolo debe desmontarse. . ‘
Sujetar la caperuza con 4 tornillos como minimo
para determinar la posicién correcta de la brida de
sujecidn. .

Girar la caperuza para que las palas salgan por el
centro de los escotes de la misma.

Volver a separar la caperuza y apretar la tuerca del
arbol portahélice con la llave especial de almenas
con alargadera, aplicando un par de apriete de 55 a
62 mKg. FRENAR LA TUERCA CON EL MUELLE

.DE FRENADO.

Volver a poner. el émbolo. Colocar y sujetar la ca-
peruza.

La hélice desmontada del avién debe almacenarse
con cuidado.
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i { o : Por lo dem4s, seguir las instrucciones del fabricante
de la hélice.

8. CAMBIO DE GRUPO MOTOPROPULSOR.

' Para este trabajo debe emplearse la eslinga del juego de
‘ herramientas de 2.* categoria. (La hélice ha sido previa-
N K ’ mente quitada).

El grupo motopropulsor sin hélice pesa 275 Kg.

8.1. Desmontaje del grupo motopropulsor completo.

| Los trabajos de separacién deben realizarse en la
' sucesién indicada en la siguiente tabla y figura 30.
Los puntos de unién estdn numerados en dicha fi-
gura 30.

1
‘ . ATENCION: Los bulones de unién con tuercas al-
’l menadas de la bancada que se desmon-
tan deben devolverse sin excusa con el
grupo motopropulsor desmontado. .
(Colgar del grupo motopropulser en
- una bolsa). : '

. 8. 2. Montaje del grapo motopropulsor completo ca ¢l avidn.

Las operaciones de instalacién se realizarin en sen- -

. tido inverso.
La bancada se sujetara al mamparo cortafuegos con

nuevos. Estos nuevos bulones, etc., se encuentran en

una bolsa colgada del grupo motopropulsor de re-
cambio.

Debe prestarse atencién especial al frenado de estos

4 bulones en los cojinetes orientables del mamparo .

. cortafuegos. (Tuercas almenadas y pasadores de
aletas).
‘ Después deben conectarse correctamente los mandos
5 ] de motor (mando de gases, de mezcla y de paso de
| * la hélice). :

- etmd w .

C e

bulones, tuercas almenadas y pasadores de aletas .

Una vez sujeta la bancada, deben presentarse todas

. las bridas de sujecién en ambos brazos, que seran
definitivamente apretadas inmzdiatamente después
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de ajustar e instalar en ellas los correspondientes
elementos o conducciones, ' -

Después de su instalacién el nuevo £Tupo motopro-
pulsor serd engrasado de acuerdo con las indicacio-

nes del esquema de lubricacién. |

ATENCION: Si se monta un motor seco, es 'decif,
sin aceite en la cubeta, y el radiador y
sus conductos de entrada y salida es-
tdn también vacfos, deberin bonerse

en el motor 12 Quarts=11,36 litros de
aceite. : ' :

Después del primer rodaje del motoi‘,
el nivel de aceite del mismo descende. -
ra a 10 Quarts, pues 2 Quarts = 1,88
litros quedarin en el radiador ¥ sus
conductos. :
Estos 2 Quarts deberdn reponerse des-
pués del primer rodaje, para volver a
establecer el nivel normal de 12 Quarts.

§ BE ITR
‘\“u..«_w“.
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Cambio de grupo motopropulsor: Lista de operaciones (Referido & 1a figurs 30)

N.* | PUNTO DE TRABAJO OPERACION ]
1 ]} Grupo motopropuisor | Abrir el registro superior y enganchar I eslings.
2 | Grupo motopropulsor] Levantar y sujetar los capots laterales.
.Abrir Ia persiana de gire de refrigeracién y desconectar
3 |Capot inferlor el cablepcde mando, i y
4 | Grupo motopropulsor | Quitar ¢l capot Inferior.
5 | Fuselaje Desconectar la bateria (bornas).
Desconectar ¢! cable do la persiana de aire calicnte al
6 1 Capot frontal carburador de la palanca de Ia persians, y soltar Ia
brida del conducto en el motor.
.7 {Mamparo cortafuegos} Desc ot hufes eléctricos (2 enchufes),
8 Bomba auxiliar eléc- | Desconectar Ia manguera de combustible de la bomba auxi.
trica liar eléctrica a 1a bomba de motor, en bomba auxiliar.
Desconectar 1a manguera de presién de gasolina desde ¢l
9 | Mamparo cortafuegos mxf\umpnro cortafuegot al motor, sélo en ¢l mamparo cor-
tafuegos. : .
. Desconectsr 1a manguera de presidén de aceite desde el
10 | Mamparo cortafucgos m?mpam curtafuegos al motor, sélo en ¢l mamparo cor-
tafuegos.
Desconectar los cables de mass de] generador y del mo-
11| Mamparo cortafucgos tor de arranque y los sujetadores. y
12 Mamparo cortafucgus Dg!:.cltl;gecciar las varillas dc gases, mezcla y paso de la
13 Mamparo cortafuegos | Desconectar ¢l conducto del monémetro de admision,
T4 Manparo cortafuegos Dcsc{me;mr la tubcria de retrpocso de combustible.
Desconectar Ja manguera de succlén de la instalacién de
15 Mamparo cortafuegos vacio, s6lo en el gl':\lnmpart.v cortafuegus,
16 Mamparo curtafuegos [ Desconectar fa tuberfa del extintor,
17 | calentador de aire _.[_k_;;gcnf::‘aehuc n;ap:.guen metdlica del calentador en el
}8 Mampary cortafuegus chs:ﬁzegt:r g:rln .tubo do aireacién dsl motor por el man-
: Desconectar el tubo de golco de }a bomba del motor en
19 JMampsro cortafuegos | “"(ubo de aircacién del motor.
20 {Mamparo cortafucgos { Desconectar la tuberia de purga.
21 Se;:iacm‘i::mﬁimnnccl‘;: Desconectar la manguers de la Instalacién de vacio en el
vacio scparador de accite. .
22 Sc‘:,‘:,“i’,?,fmﬂ.im‘:f‘ﬁﬁ Desconcetar el manguito de conducclidn de aceite desde cf
vacio scparador al smnotor, sélo en ol scparador,
23 | Grupo motopropulsor{ Dcsconectar en ¢l motor el bulbo del termémetro de acelte.
24 | Grupo motopropulsor | Desconectar la’transmisién del tacdémetro en el motor.
25 Equilibrar la eslinga y tensar ligeramente con la gria,
26 Mamparo cortafuegos} Quitar los bulones de los herrajes superiores de bancada.
27 | Mamparo cortafuegos| Quitar los bulones de los herrajes Inferiores de bancada.
28 Colocar ¢} grupo motopropulsor sobre caballetes o carrillo,
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B. ENTRETENIMIENTO.

GENERALIDADES SOBRE EL ENTRETENIMIENTO.

1. 3

nL Limpicza 7‘ cuidado.

La limpieza y el cuidado permanentes del avién, y es-

pecialmente del grupo motopropulsor, son condinio-
nes primordiales para la seguridad de funcionamien-
to del mismo y deben realizarse a intervalos depen-
dientes de la utilizacién y del estado del tiempo.

El avién deberd limpiarse y cuidarse sélo con los

medios apropiados.

Para.la limpieza de aviones pintados que se hayan
ensuciado con aceite, mosquitos, etc., deberd em-
plearse un producto de limpieza adecuado para cha-
pas pintadas.

LAVAR LUEGO CON AGUA.

ATENCION: No se permite el empleo de mezclas de
gasolina, benzol o alcohol, turpentina,
turpentina artificial, P 3 u otros para
limpieza de piezas pintadas, pues estos
productos estropean la pintura.

Y

Repaeacién de desperfectos en Ta proteceidn superficial de
piczas de acero.

Cuando la proteccién superficial de piezas'de acero
(cadmiado o cincado) se desprenda en parte a causa

" de golpes en el montaje, las partes descubiertas se-

ran desengrasadas mediante un desengrasante orgé-
nico (por ejemplo percloroetileno) y luego se pinta-

. 4n con un producto de cincado en frio, como el Fri-

galvdn de la casa Augusta de Barcelona.

Colocacién de herramicntas.

Las herramientas empleadas en trabajos en el exte-
rior e interior del avién deberdn dejarse en éste con
el mayor cuidado y empleando una proteccién inter-
media.
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Ademads, deberd cuidarse durante la realizacién de
los trabajos que ninguna herramienta o pieza caigan
en rincones poco accesibles donde es facil que pue-
dan olvidarse o, al menos, resulte dificil sacarlas,
constituyendo una amenaza a la seguridad de funcio-
namiento del avién.

1. 4. Peligro de explosidm.

En todos los trabajos de entretenimiento, reparacién
y prueba, y con objeto de evitar accidentes que pue-
den producirse en los avignes a causa de chispas
eléctricas, deberdn tenerse en cuenta los puntos si-
guientes:

Cuando se trabaje con elementos eléctricos (ldmpa-
ras, herramientas, etc.), o en la instalacién eléctrica

.del avién, dentro o fuera del hangar, deber4 cuidarse

de que el interior del avién esté suficientemente ven-
tilado. .

En estos casos no se deberd trabajar con gasolina de
limpieza ni otros productos inflamables dentro del
avién. Si en alguna ocasién ésto fuese necesario, de-
béran desconectarse la instalacién eléctrica del avién
y.la corriente exterior, prohibiéndose el empleo de
elementos eléctricos.

Esta prohibido penetrar en el avién con llamas abier-
tas ‘o trabajar dentro de él con elementos eléctricos
inadecuados, tanto si el avién est4 cargado de gaso-
lina como si tiene los depésitos vacios.

.Los depésitos parcial o totalmente vacfos son més

peligrosos que los llenos.

De elementos eléctricos, se autoriza el empleo den-
tro del avién sélo de aquellos cuya tensién nominal
no sobrepase los 220 V y cuya construccién preste
garantfas de seguridad. Esto afecta especialmente a
la unién a masa de los aparatos con carcasa meta-
lica. Por esta razén se preferirdn las lamparas de

seguridad. con baterfa y las herramientas de aire -

comprimido siempre que en su empleo sea imposi-
ble la produccién de chispas.
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5. & Uniones con tormillos.

R.egl.as generales para trabajos de prueba y entrete-
nimiento de uniones con tornillos:

En ‘caso de que una rosca resulte dificil de desroscar
debe verse inmediatamente si ha sido deteriorada

. por-virutas u otra cosa.

Las roscas deber4n limpiarse cuidadosamente antes
de atornillarlas para quitar virutas, etc.
Para el montaje debe tenerse en cuenta especialmen-

' te que las roscas de las piezas que CONDUCEN COM-

BUSTIBLE deber4n recubrirse con una capa fina e
igual de grasa resistente a Ia gasolina (ver LISTA
DE PRODUCTOS PARA EL SERVICIO DEL AVION,
al final de este Manual, n.° 8).

No se permite recubrir con la grasa mencionada los -
conos o superficies esféricas de estanqueidad que
deben cumplir su cometido por contacto directo de
lfneas o superficies metalicas.

Los bulones con ATUSTE FIJO que hayan de quitar-
se deberan recubrirse y montarse con la grasa men-
cionada para que no se arafien, A

Las juntas de las piezas CONDUCTORAS DE OXI-
GENO deberdn mantenerse absolutamente libres de
grasa a causa del peligro de explosién.

Las PIEZAS MOVILES en funcionamiento (bulones
de articulacién, rodamientos de bolas, rétulas, etc.)
deberan engrasarse suficientemente al montar el con-
junto y, a lo m4s tarde, al montar éste en el avién,
con grasa resistente al frio.

Las superficies lisas en las carenas deberan engrasar-
se con grasa consistente y resistente al calor (grasa
para cojinetes de bronce).

LAS RESTANTES UNIONES CON TORNILLOS, bu-
lones y otras piezas metalicas con la superficie al
descubierto deberan engrasarse con grasa resistente
al frio.

Para LA ROSCA DE LAS BUJIAS se usara: Grasa
para bujfas. (Ver LISTA DE PRODUCTOS PARA EL

. SERVICIO DEL AVION al final de este Manual, ni-

mero 3).
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Deber4n respetarse las prescripciones generales de
proteccién superficial (por ejemplo, anodizado, cin-
cado, etc.).. Especialmente, los puintos sin proteccién
que resultan visibles después del montaje y que no
han de ser engrasados en el servicio, deberan desen-
grasarse y pintarse.:

Las piezas sueltas que se ajustan por torneado, rec-
tificado o de otras maneras a un conjunto completo
y luego reciben una designacién de conjunto, no de-
berin recambiarse individualmente, sino con el res-
to del conjunto. ' :

Los bulgnes de unién en uniones no méviles deber4n
engrasarse después de limpiarlos y antes del mon-
taje (solamente la cafia) con sebo.

En todos los tornillos reglables debera cuidarse de
que, en el montaje, la longitud de rosca introducida
no sea inferior a la mfnima permitida. En cada caso
particular se comprobard esta medida por medio del
taladro de comprobacién. -

Poner siempre arandelas bajo las tuercas de los bu-

lones.

Todas las tuercas serdn cuidadosamente frenadas:
Las tuercas almenadas, con pasador de aletas o
alambre de frenar; en los demés casos deben
emplearse, si es posible, tuercas autofrenadas
con arandela de nylon. i

Debe prestarse especial atencién al rebarbado de los

agujeros de frenado recién taladrados.

Los racores esféricos deben protegerse con papel o

cinta adhesiva (por ejemplo) tan pronto como se

desmonten. .

Las superficies esféricas deben montarse sin deterio-

ro, rayas, etc.

Tener en cuenta las indicaciones sobre ajustes y

juegos.

Para extraer bulones, asientos cénicos y ejes, asi

como cualquier pieza que ajustan con gran friccién,

emplear los extractores adecuados.
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1. 6. Terminales de barras de mando.

Las .diversas barras de mando pueden reglarse en
longitud dentro de ciertos lfmites mediante termina-
les reglables,

En la instalaFién debe controlarse la mfnima longi-
tud de rosca introducida mediante el taladro de com-
probacién.

Los rodamientos de bolas oscilantes de los termina-

les de las barras deberdn protegerse contra la sucie-
dad cuando estdn desmantados mediante trapo o pa-
pel aceitado. Los rodamientos de bolas se engrasa-
rén sélo en las revisiones parciales o totales.

Para facilitar el montaje de un mando completo de
barras, las uniones de las mismas deberian marcarse
en la debida sucesién.

Igualmente, después del desmontaje, los bulones de-
beran volverse a meter en sus alojamientos.

1.7. Tuberias rigidas y mangueras.

Cuando se desmonten tuberias rigidas, racores, et-
cétera, se procederd inmediatamente a taponar sus
extremos y los demads orificios con tapones de goma
o bakelita,

El marcado de tuberfas con colores se efectia segin
norma.

Registros y tapas.

Para situacién general, ver fig. 31.

Los registros v tapas deben cerrdr con seéuridad y
acoplarse bien.

L.os cierres rapidos deben estar en buenas condi-
ciones,
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Parte superior del avién..

6 a s lzquierda.

lzquierda.

Parte inferlor de! avién.

Figura 31
Registros y tapas.
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Cen- Denominacién y Sujecién o
o s .
N2 l2q. |y | Dr posicién Finalidad accionamiento
11=11]= Puertas entre Cémara foto;r(ﬁc& Cierre
cuadernas 5y 7 sutométics de palanca
y) 1 |- Puortas entre Cémara fotogréfica Cierre
. cuadernes 7y 8 sutomética de palanca
Tapa entre cuader- | Acceso al enchufe R
3 — | 1 [|nas 10y 11 (incluf- de corriente Cierre do golpe
da en el enchufe) exterior 7 pestillo
: Registro en ol care- ) .
414 | -~ 1 nagtlio do las patas | Verificacién y en- | Cierre de golpe
4 amordsﬂ.dora‘ tretenimmiento
511 Registro en la E . . Tornill
_— - deriva niretenimiento ornilios
6 i Registro en el E . . B
~ | = | timés de diroccién ntretenimiento . Tornillos
Registro ¢n ¢l ala | Verificacién y en- .
[ARNIERR junto a mamparo IT | ‘tretenimiento Cierre de golpe
Registro en el ala | Verificacién y en- } ..
81~ juntoa mamparolll| tretenimiento Cierre de golpe
Registro en el ala | Verificacién y en- | .~
9 by—11 junto  mamparo IV tretenimiento Clerr:: de golpe
Registro on ol ala. | Conexién sléctrica '
10 I P Parte inferior del de luces de Cierre de golpe
borde marginal osicién
& p
Tapones de los de- .
1’1 1 - 1 pésitos c!e combus- Repostado Tapbn roscado
uble i
Acceso a orcjetas ‘
12| - P — Tapa en capot | de izado del motor ; Cierre de golpe
superior del motor | y entrctenimiento |
- . [
Carenado,
13 1 =1 Capots laterales verificacién y en- - Pestillos
del motor tretenimiento
Acceso al motor,
14 carburador, Pestilios

CIEO( infertor
ol motor

vaciado de sceite
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5 REVISION DIARIA.

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
(7)
(8)

(11)
(12)

Corregir los defectos advertidos en el vuelo.

Dar la vuelta alrededor del avién determinando po- i
sibles defectos, dedicando especial atencién a la zona
de las baterfas, tanto exterior como interiormente.
Cojinetes y reglaje del plano fijo: comprobar al tac-
to y visualmente si el ajuste es correcto, si el volante
tiene holgura, si el movimiento es suave, si da el

1.

‘recorrido correcto y los topes.

Verificacién visual del.estado y sujecién de las care-
nas de tren, amortiguadores, manguetas y compases.
Verificar exteriormente 'si el amortiguador tiene la
presién de aire correcta y si hay escape de aceite por -
la tuerca anular. :
Verificar el estado de las cubiertas; observar las
marcas de deslizamiento.
Presién de ruedas printipales 1,4 Kg/cm?+7 %, pre-
sién de rueda de cola 2,5 Kg/cm?. oo
Comprobar a sentimiento si los frenos estan "blan-
dos”. Si asi cs, purgar el aire o rellenar de aceite.
Comprobar visualmente la estanqueidad de las tu-
berfas de freno. :
Verificar si las puertas anteriores y posteriores pivo-
tan bien y cierran perfectamente y si sus cristales
estan limpios. Comprobar visualmente los precintos
de las palancas de lanzamicento de puertas.
Verificar Jos cinturones. .
Extintor: La presion de la botella no debe ser infe-
rior a 8 Kg/cm?. Comprobar visualmente la sujecion
y el precinto. Las bocas de las toberas en el grupo
motopropulsor deben estar limpias. Con la red eléc-
trica conectada, ]a luz de aviso de incendio en el ta- .
blero de instrumentos se encenderé si se presiona
cuidadosamente con el dedo la membrana del inte-
rruptor de aviso de incendio en el carburador.
Verificar el botiquin, viendo si exteriormente estd
bien y si el precinto esta intacto. T .
Instalacién eléctrica: Verificacién de la carga de la;
baterfa con el voltimetro del tablero (no debe des-
. cargar a menos de 24 V).
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(13)

(14)

(15)

(16)

an

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)
(24)

—

Calefaccién del tubo Pitot: Conectar el interruptor
automatico de la calefaccién del tubo Pitot unos 5
segundos (si es posible con Ia corriente exterior en-
chufada y el interruptor principal desconectado).
Después de desconectar debe ser perceptible al tacto
un ligero calentamiento.

Verificar la estanqueidad del motor, depésitos de
combustible, radiador de aceite y todo el sistema de
tuberfas. Observar los frenados de las uniones, raco-
res roscados y tapones de vaciado. Prestar atencién
a las posibles rozaduras en las tuberfas.

Verificar visualmente el amarre v ¢l frenade de la
bancada.,

Filtrp de aspiracién de aire limpio y a punto. Toma
de aire, su unién y persiana a punto. Comprobar el

' recorrido de la persiana.

Verificar todas las varillas de mando del grupo mo-
topropu}sor en cuanto a su estado general, suavidad
de movimiento, recorrido y frenado.

C.omprobar si la llave filtro cortafuegos se abre, y
cierra bien (mecinicamente).

Lirqpiar todo el grupo motopropulsor de gasolina,
aceite, etc., que hayan escapado o de cualquier otra
suciedad. Comprobar que los tubos de goteo y airea-
cién no estan obstruidos.

Verificar el calentador de la calefaccién de cabina
(cuando se encuentre carbonilla en los extremos es
que el tubo de escape se ha quemado) as{ como los
tubos de escape en cuanto a sujecién y estado. Apre-
tar las tuercas de las bridas.

Verificar todos los cierres y acoplamiento de los ca-
pots y persiana de aire de refrigeracién del motor.

Inspeccionar la hélice en cuanto a estanqueidad de
aceite en la cogida de las palas, seguridad de instala-
cién y golpes de piedras.

Limpiar. el avién interior y exteriormente.
Realizar una busqueda de cuerpos extrafios.
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3. REVISION DE PRE-VUELO.

(1) Quitar las fundas y anclajes, as{.coma todos. los blo-
cajes en superficies de mando, tren y puestq de pi-
lotaje. ‘ .

(2) Comprobar todas las superficies de mando en.cuanto
a libertad de movimiento y recorrido, repitiendo la
comprobacién con los flaps totalmente abajo, Com-
probar el movimiento del flap.

(3) Determinar los niveles de combustible y lubricante

(4) Sacar los tapones de los depésitos de combustible y
comprobar que las VALVULAS DE AIREACION es-
t4n libres de obstruccién.

(5) Comprobar todos los cierres y el acoplamiento de
los capots y persiana de refrigeracién.

(6) Poner el altimetro a 0.

(7) Conectar el interruptor automético de la calefaccién
del tubo Pitot durante unos 5 segundos (si es posi-
ble, con la corriente exterior enchufada y el interrup-
tor principal des¢onectado). Después de desconectar

Wi '- se podra advertir un ligero calentamiento al tacto.

(8) Si se prevé el uso de oxigeno, comprobar si el equi-
po del piloto est4 a punto y si la cantidad de oxigeno
es suficiente para la duracién del servicio. Para el
resto de la tripulacién se prevén equipos portatiles.

(9) Comprobar visualmente las carenas del tren, amor-
tiguadores, manguetas y compases en cuanto a su es-
tado 'y seguridad. Verificar exteriormente el llenado
de aire de los amortiguadores y el posible escape de
aceite por la tuerca anular.

(10) Verificar el estado de las cubiertas; observar las
marcas de deslizamiento. :
Presién de las ruedas principales 1,4+7 % Kg/cm?;
presién de la rueda de cola 2,5 Kg/cm?

(11) Probar a sentimiento si los frenos estan demasigdo
"blandos”. Si asi es, purgar el aire o rellenar de
aceite. '

Figura 32 (12) Comprobar si las puertas anteriores y posteriores
pivotan bien y cierran perfectamente y si sus cris-

ARE DE

BANCADA

CAPOT LATERAL
PESTILLO PARA EL CAPOT INFERIOR

* REFRIGERACION DE BUJIAS

MANDO DE LA PERSIANA DE
- REFRIGERACION DEL MOTOR

]

=7/ \
\\v

REFRIGERACION

CAPOT {NFERIOR

TOMA DE AIRE DEL
CARBURADOR
"CAPOT FRONTAL FIJO

YAPA PARA OREJETAS DE 1ZADO Y
EILTRO DE AIRE

BOCA DE LLENADO DE -ACEITE

PERSIANA DE AIRE DE

DEL MOTOR

Grupo motopropulsor; Capota sbiertos.
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tales est4n limpios. Comprobar visualmente los pre-
cintos de las palancas de lanzamiento de puertas.
(13) Verificar los cinturones.

(14) Comprobar si Ja carga estd bien estibada. Comuni-
car al piloto que se ha cumplido el plan de carga.

(15) Realizar una busqueda de cuerpos extrafios.

f{EVISION DE POST-VUELO.

(1) Comprobar que todos los interruptores estan desco-
nectados. .

('2 ) Dando la vuelta al avién, determinar posibles defec- -

tos externos.
(3) Llenar de combustible y lubricante. '
(4)  Cerrar las ventanas deslizantes. Cerrar las puertas
con llave.

ATENCION : Antes de ccrrar de golpe las puertas
anteriores deben cerrarse las ventanas
de mal tiempo de las mismas.

REVISIONES ESPECIALES.
DESPUES DE LOS PRIMEROS 25 DESPEGUES (y

5* también después de 25 despegues después c.ie un cam-
bio de tren) todas las tuercas de los herrajes de tren
en la cuaderna 3 deberan apretarse.

5.3 DESPUES DE LAS PRIMERAS 25 HORAS e] motor

debera someterse a las siguientes operaciones (ver

también el Manual del motor):

.( 1) Comprobar la sujecién de 10s enchufes de 4ngulo y
las tuercas de las bujfas.

(2) Limpiar y volver a instalar las bujfas.

(3)° Vaciar y limpiar la rejilla del carburador y el filtro

de combustible (en la llave filtro cortafuegos).
(4) Comprobar la estanqueidad de las tuberias de purga.

(5) C€ambiar el aceite y desmontar y limpiar las rejillas
de aspiracién y presién de lubricante.

(6) Verificar los tubos de admisién y de escape para

comprobar su estanqueidad y sujecién.
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REVISIONES DE LA BATERIA.

. La baterfa 6AVS4 deberd verificarse al menos cada 2 se-

manas.

En el manejo, carga, entretenimiento y conservacién de la

bateria, deben tenerse en cuenta las siguientes instruc-
ciones: ‘

6 1. Comprobacién y eellenado.

(1) AQuitense los tapones y compruébese que el nivel del
lfquido rebasa en 15 m/m. el borde superior de las
placas o enrasa con la cara visible del protector per-
forado de ebonita, que cubre, ‘en algunos modelos,
las placas y separadores; si fuera necesario rellenar
los elementos para alcanzar este nivel, debe emplear-
se exclusivamente agua destilada. Unicamente si se
comprobara que se derramé parte del liquido, se
debe rellenar con electrélito de igual densidad que
el que quiede en el elemento afectado y si la cantidad
de liquido tontenida fuese tan pequefia que no per-
mitiese comprobar su densidad, el relleno se efectua-

- rd con electrélito de 1,24 p. e. El electrélito es una
disolucién de agua destilada y 4cido sulfirico puro,
no debiéndose emplear el 4cido comercial. Adquié-
rase marca Tudor para tener la garantfa de que se
emplea un 4cido adecuado. Para llevar a cabo la di-
solucién se adicionard a la cantidad conveniente de
agua destilada la que corresponda de 4cido: si sc
echase el agua sobre el dcido podrian producirse
proyecciones de liquido, peligrosas para el manipu-
lador. No se utilizaran utensilios metalicos; jarros,
embudos y recipientes deben ser de cristal o de ebo-
nita preferentemente.

Por ultimo, se colocar4n los tapones, cuidando de
que los orificios de ventilacién de los mismos estén
bien limpios y sin obstruccién.

(2) Al ponerlos en carga se cuidara del buen contacto y
conexionado de los polos (+) positivo y (—) nega-
tivo extremos de los elementos con las respectivas
tomas (positiva y negativa) de la red de corriente
continua o del rectificador. El régimen de carga sera
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(3)

(4)

de 2,5 amperios y la duracién de la misma variable
(de 4 a 8 horas), segin estuviera més o menos des-
cargado el elefento.

EL FINAL DE CARGA se determina (estando conec-
tados aun los elementos a la red, cargando), cuando
Ia tensién de cada uno de ellos sea de 2,50 a 2,60 vol-
tios y la densidad del electrélito de 1,25 —1,26 p. e.
{29—30° Bé) manteniéndose sin variacién estos valo-
res durante una hora mas en que se prolongari la
carga. Si la densidad fuera mayor que la indicada se
sacard una pequefia cantidad de electrélito, reempla-
z4dndolo por igual cantidad de agua destilada. Con
agua destilada se rellenardn, también, todos los ele-
mentos para compensar las pérdidas debidas a la
descomposicion del.agua producida durante la carga.
Colocar los tapones en los elementos y después de
limpiarlos (lavado con agua) y secarlos exteriormen-
te, quedaran dispuestos para prestar servicio.

6. 3. Prevenciones gencrales,

(1)

(2)

(3)

Manténganse siempre bien limpios los orificios de

ventilacién ‘de los tapones y proctrese que haya re-
novacién de aire en el lugar en que los elementos
estén instalados.

Ténganse siempre limpios los elementos y bien apre-
tados o cubiertas con vaselina pura o aceite mineral
las ahrazaderas metdlicas (o terminales) con que se
los conecte entre si y con los cables de la instala-
ci6n; se evitardn asf falsos contactos, derivaciones
de corriente y sulfatacién de bornas. Manténgase el
nivel del electrdlito para que cubra las placas, em-
pleando para rellenar exclusivamente agua destilada.
El agua de lluvia es inadecuada.

Tened siempre bien cargados los elementos. Seguir
trabajando con elementos descargados es destruir-
los prematuramente.

6.3. Carga normal o recarga.

(1)

Serd variable en duracién (tiempo), siempre en rela-
cién con el estado de descarga de los elementos.
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(2) Tratdndose de elementos totalmente descargados, la
duracién de la carga serd de unas doce horas. Para
efectuarla se procederid previamente a rellenar con
agua destilada los elementos que lo precisen. El régi-
men normal para la recarga serd 2,5 amperios. Se
mantendrin en carga hasta que se alcancen los l{mi-
tes de densidad y tensién que se indicaron en el
apartado 6. 1. (3). '

6. 4. Carga abreviada.

Sdlo en algin caso excepcional en que se precise po-
ner en servicio los elementos sin que se disponga de
todo el tiempo necesario para efectuar su carga nor-
mal, podra reducirsc la duraeién de la misma,
aumentando el régimen de carga; régimen que, en
ningin caso, sera superior al doble del que se indica
en el apartado 6. 1. (2). Esto requiere vigilar la
marcha de la carga para evitar el aumento excesivo
de la temperatura, sobre todo cuando la tensién por
elemento llegue a 2,40 voltios, en cuyo 'momento se
reduciréd a la mitad la intensidad o régimen con que
se continuard cargando durante el tiempo que falte
hasta que la densidad y tensién alcancen los valores
que indican "el final de carga"” (Apartado 6. 1. (3).

6. s. Tcmpcutun.

Siempre que se carguen los elementos hay que cui-
dar de que su temperatura no llegue a 40° C. Si lle-
gara, debe interrumpirse la carga durante el tiempo
necesario para que la temperatura baje; después se
podra continuar, reduciendo a la mitad el régimen
o intensidad con que estuvieran cargando. Se evitan
estas interrupciones, mas repetidas en el verano y
en Jugares de clima calido, sumergiendo los elemen-
tos en cubas con agua, a ser posible corriente, hasta .
dos centimetros por debajo del borde superior de -
sus recipientes o cajas. La temperatura ideal para
efectuar la carga ser aquella que iguale a la del am-
biente, generalmente entre los 15 y 30° C. tempera-
tura del ambiente.

— 123 —




, . 6.6. Conservacidn 7. REVISIONES DE 25, 50, 100, 300 y 600 HORAS.

Si hubiera de estar sin funcionar la instalacién y en Cada una de estas revisiones comprende los puntos

reposo los elementos durante algiin tiempo (no mas . de la revisién diaria, los de las revisiones de pre-vuelo y
de tres meses), no deben abandonarse, pues se smgfa- post-vuelo y los que se indican en la tabla siguiente : ,
tarfan. Bastara rellenar los elementos con agua des-
tilada hasta que el nivel del hq-ulflo sobrepase en al- Ne | CLASE ¥ 0BJETO DI LAS REVISIONES Zhs sho 1(1)10 3(})10 b(')'()
gunos milimetros el borde superior de las placas y
someterlos, una vez al mes, durante doce horas, a
una carga con la mitad del régimen en amperios con- g a. CELULA.
signado en el apartado 6. 1. (2) durante el tiempo Se examinardn todos los puntos prin- .
necesario (entre 4 y 12 horas) para que los limites ] i ;:ipales éic gntx')c(i'n por sit n&uestrgln sin-
" . " ' omas ] aber soportado es erzos
tensién y ?;)nstdad sean los seﬂalad0§ en el apar excelsivos: Grie;:as,ﬂdeforTacioc?es,dre- .
tado 6. 1. . . . maches y tornillos flojos, frenados des-
a} i de utilizarse los elementos durante aparccidos, ete,
Si no hubieran de utiliza er los puntos siguientes:
' un plazo de tiempo mayor de tres meses, se debe
i s e ien, como se ex- 1 Unién del tren en cuaderna 3 (ver tam-
proceder inicialmente a cargarlos bien, "6 3 bién 5. REVISIONES ESPECIALES,
plica en el apartado "Carga normal 0 recarga 0. 2. PURIC 1) o ] X | X | x
y una vez cargados, se vaciara el liquido (electrélito), 1. S S N ool L
llenando hasta el nivel correcto los elementos con Perida ijc a !' ’ |
agua destilada; tras un reposo de 6 horas se. vacia- 2.1 Eje de rueds en su = !
‘ rin y*se llenardn otra vez con nueva agua destilada. urién sl mufion de x g/ rerf, . ,
Asi se guardarin, en lugar fresco, con los tlaponles l2 mansueta : CZ11C/12.753"
bien puestos. Cada dos meses sc cargaran los ele- 5 [ oS e 55— o Base—rver—mme o 4 | i )
mentos durante unas 10 horas con régim?n, en am- | C?SS sen“‘é, ‘Sbwm pdm \vc:f"'imcxan— Tkt L
perios, igudl a la mitad del. que se consigna en el ‘ _ . :
. apartado 6. 1. (2). Es conveniente la renovacién del |- | 4 | Nivel de aceite de los amortiguadores
R ) \ . 1 (hasta el agujero de comprobacién) ... X
* ' agua destilada después de cada cargo bimensual.
~rvict zlementos que 5 - Desgaste de los discos de frenos (de-
Par:? poner de nuevo en servicio los t.ll md q : formacion y rayas profundas) Desgas.
hubijeran estado en conservacién, en los dos caso te de los tacos de friccion (ver Porte
. explicados, hay que vaciarlos y llenarlos con electrs- - 3Aparrafo 3). .. . x| x| x
lito de 1,26 p. e. y efech{ar su carga normal.hasta 6 | Estanqueidad de los cilindros de
que deba darse por terminada, segiin se explicé en L VT bl BV (VR
el apartado 6'_ L3 7 | Estanqueidad y rozamiento de las tu-
berfas y uniones de la instalacién de
frenos. ... .. oo i s e x| x| x
8 Uni6n del patin al fuselaje. ... ... ... ...] x X X
v ‘ e Comprobacién de medidas del cojine- v
: : . te de unidn del patin (ver tolerancias
. , € 8 1) i v e v et et e X .
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® - - * |
o CLASE ¥ OBJETO DE LAS REVISIONES Zhs 5: l?,o 3%0 6?,0 Ne CLASE Y (
- ORJETO DE LAS REVISIONES %15 ;0 120 300 | 600 .’
. . b h|h i
o~ '9 Amarres del amortiguador del patfn...| X | X | X i 21 | Poner talco en ) as gomas de esta ) -
® 10 | Unién alafuselaje .. o oo oo woe e we| X | X | X ' : ? ' dad de todas las puertas .. fauer x
v R - P €8s s 440 eae X x
11 | Unién de semialas {verificacién visual . 22 | Verificar el imi
» de grietas y corrosién) ... ... .o vov wrf X | X { X ’ ge todas 15? °er3éerﬁn2?e3 t:écrecorric;:l >
. : -] ! man
. 12 | Unién del plano fijo al fuselaje ... .. g4 o0x X X . . ﬂ:g: }c,ox?‘n]alno fijo (también con 1:5,
. lCompr(c;bacilén deﬁjmec(lidas delz los bu- rar con l&eitgg;g:ctlz abajo). Compa-
ones de plano fijo (ver toleranci res :
. A e | || ] e e en el puesia BT o | x|
‘ ; b
: 13 | Unién del plano fijo al husillo de re- ’ j Reglaje segiin Fig. 38 (en pri
» . ' gilaje y los cojinetes de éste en la de- ; despues de cada desm°n(faje p‘r.'x'n“ci'pio
" FIVA, cre sve ver vee vee sen see e oe ve e wes| X ] X} X 24 | Verificar todos ] x
» 14 gompn])bacién de meczidas del husillo :ﬁ)anr:t?llamiem"s'os‘cf’?"?‘!‘iﬁeg Mf‘?rf:?i’ | .
e reglaje y tuerca (ver tolerancias €n cuanto a roturas, rozad .
» P A . x y seguridad de unién. ... .. s o] % |
. . T ¢ ses 04 tas sse ene 4ae X X X
: 15 | Todos los elementos de transmisidn de . 25 | Verificar lo i :
» Jos mandos de vuelo, comprobando su . de la bateéa.soff?;rt-gs fijos y amarre !
- libertad de movimiento, su juego (al . ver 6. REVISIONES den]tre:emmxcmo !
tacto) y los frenados desde el organo ) o ¢ la baterfa). ...| X-i x | x
D . de accionamiento hasta la superficie ; 6 | Verificar los dos depésitos d !
ol : de MANdO ... wee wes coe e wer sie cee e el XX |~ Ublqé(sin sacarlos) en cx?:ntg ;or;et;uS- : |
, ) mac or- . '
» ‘ . 16 | Verificacién de medidas de cojinetes P asf clox?uopl%ﬂ?)neme ¥ ¢stanqueidad, ! :
, y cogidas de timén de_altura, timén ! l (4 piezas por dé’;g‘?s de los depésitos ‘
» d% dxrgccién, a]croges inﬁ:luyendo va- | 97 Sito). ... ... L.l X x| x
e rillas de compensador y flaps. (ver to- Ins i . ;
) ! ’ Jerancias en g | T { X desggfi?%l:,azl tt%i(aso lc(i):l glgujlc{os de | ! :
LOT se - !
bR 17 Clojinetes de los compensadores en los i | 08 no fijo y superficies de mando... pla x| x| x 'I
AlEFONES, «ov re el ver eor wee g oo ver ons x| x  x : , ' |
> . : . ! Inépfccxona_r toda la célula en cuanto :
D . Inspeccionar todos los cables de man- ~ . 2 cetormaciones, corrosién y otros d !
do en cuanto a su desgaste (especial- a fectos. Cuando se advierta una 'dsf . ' :
1B | mente en )i)oleas Y GUIAS)... vee cer e e X . X X macién, medir el avién segin el Tano | | '
" Cambiar el cable si presenta alambres , de nivelacién Fig. 37 y el plano g e L
rotos. Tratar con grasa especial AGN- L : glajes Fig. 38. ... ... N € re v ;
) 10.1 Comprobar el movimiento de las 1 29 Verificacion de 1n <o . i ©OX )
' POIEAS. v tvv crv wer ue sur wer ber ne aee e cacion de la célula ; |
; : nar la revisié a para determi- !
) 19 | Medir la tensién de los cables segiin . , Segiin sg:zl gsﬁxel?;gzl'lm P x
1 K hggra 34. (ttqml:rxér; se hax‘léﬁ después de : cién oficial puede 'r;r;igrﬁclan :
: cada montaje de la superficie bl . oo revisi a i i
) ' de mandp).J... © A supertiele y bt | x h%‘?:;fﬁn general hasta las 1.000
) 20 | Comprobar el funcionamiento d .
: omprot e los : b.
) dispositivos de. lanzamiento de todas | . ggﬁggEf\T@gTOPROPULSOR '
;as puzrtlas. Lircrixpiag y engrasar los bu- ; ’ | | : ’
ones del mando. Precintar las palan- i 1 | Veri i 3 i
cas de lanzamiento con cordén de plo- ) frengsgrd??gz l;neme la suliecién y el !
TIO 1ev vev ee ee ver een tes see are ee ave aes x ‘ a la cuaderna 1. rres de la bancada ;
Seroee eervee wie ves vl X x l x
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CLASE Y OBJETO DE LAS REVISIONES

25
h

=&

9
. 10.

11

.1.de chispa de los countactos del ruptor.

13-

14°

- Verificar el aprieto de los tornillos de

LOS. tie eiaTenr see vee et tie veras cen aee eee

Verificar los bulones por si muestran
sefiales de cizallamiento. ... ... ... ... ...

sujecién de los herrajes inferiores
del mamparo cortafuegos. ... ... ... ...

ificar la sujecién, limpieza, estado
;/ egtanqueidacg del radiador de lubri-
CAMLE. cie cvr tee ven the vor vee eae onr ser een

rificar la estanqueidad y estado
Yaetencién a rozaduras) de todas las tu-
berfas rigidas y mangueras del grupo
motopropulsor incluyendo uniones y
racores, Salida libre de los tubos de
aireacidn. ... ... coo v v s wie e e ne

rificar los deflectores de aire de los
c\:,i‘l:indros, la refrigeracién de bujias y
las tiras de estanqueidad en cuanto a
su posicién segura y adecuada y posi-
bles desperfectos. ... .. oo v e

Vaciar y limpiar ¢l carburador y el fil-
tro de combustible... ... ... ... ...

vs 00

Cambio de aceite, desmontar y limpiar
los filtros de us;;iracxén y presién de
ACCILE. 1ot cov ver see vee e nae vee ees aee aee
Verificar la instalacién de purga. ... ...

Verificar la fijacion de los enchufes
dg gngulo de ljas bujlas y de las tuer-
cas. Limpiar y volver a instalar las

bujfas. ... ... . ..
Verificar el estado, distancia y reglaje
ars . a
Verificar el estado, conexiones de ¢
bles y cables de masa de la rampa de
encendido. ... ... v ces e i vee e e
Verificar la sincronizacién de magne-
Inspeccionar posibles grietas y rotu-

ras de las aletas de refrigeracién de
los cilindros. i ... voo e ee enn ven e o

- 128 —

RN DL
it .
.

N.e

CLASE Y OBJETO DE LAS REVISIONES

T

11007 300.
h h 1

15

- 16

17

18
19

Girar 90° hacia el motor la parte su-

perior de los apoyos de goma del mis-

MO, oo v vin v e et e e
Cambiar en caso de grietas o
separacién. (Ver parrafo 9 y fi-
gura 35),

o .
Verificur los instrumentos del gru
motopropulsor,'como tacémetro, ma-
németro de aceite, etc. Verificar el mo-

tor de arranque y el generador (co-1
lector, escobillas, etc.).

400 see bas sse aes

Verificar la bomba auxiliar de com-
bustible: Colector limpio, escobillas en
contacto; la longitud de las escobillas
no debe ser menor de 10 mm.; movi-
lidad de las escobillas en sus soportes.
Limpiar y engrasar con grasa consis-

lente la transmisién entre el motor y
la bomba. .., ... ... ..

Revisién total de'la bomba

P40 006 sav 206 sss wan

wse

su revisién general: ...
Segin su resultado, la verifica.

cion oficial puede retrasar la
revisién general hasta las 750

horas y “eventualmente hasta
las 900 horas.

Verificacién del motor Lycoming para

c. HELICE.

\’criﬁcar: las palas en cuanto a mues-
cas y grictas, eliminar las muescas, ...
Quitar la caperuza y verificar en cuan-
to a grietas las piezas del buje inclu-|.
yendo las gufas ‘de las varillas., ..

Verificar todas Ias partes visibles en
cuanto a des%asle ¥ seguridad (ver to-
lerancias en 3 vy e

Comprobar la estanqueidad a la grasa
y al aceitea.. woo oo o o o o
Engrasar las bridas de las'palas por
sus engrasadores. Atencién a la estan-
queidad de las bridas, detenerse cuan-

)

do la grasa salga entre la brida y el
buje. ... ...

e
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No CLASE Y OBJETO DB LAS REVISIONES h

bl
| -2
=8
=8
=8
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6 .| Verificar el movimiento suave de las| .
palas sobre los mufiones de gufa mo-
viéndolas hacia uno y otro lado. Dés-
montarlas en caso de que ueden gri- : ;

padas o se muevan con dificultad. ... x : \

N\

N
l
o
3

\ C-888
. Caperuza

}Igriﬁcz}lrl laf:l tuerc:ta;s_ aéltofrena(das ge .

as varillas de cambio de paso (par de . : et

_apriete 3 MKE). cuv wov e sos sae sen o ses x| x : i A-293 \.
; ; Y

\

Todo traba‘i'o de entretenimiento O ve- '

rificacién debe anotarse en Ja docu-
i
| \AN-364-72A .
| c=0'4 ( juego admisible de

mentacién.
la guia de varilla)

s
e
=3

Reﬁlisién general segin Manual Hart-

d) GENERAL.

1 | Engrase del avién segin plano de en-
grase, figs. 39 y 40, ... oo oo e ceedun e

- 9 | Verificacién de estanqueidad de todos
Jos sistemas de tuberfas después del
| rodaje de prueba del motor. ... ... ... x| x| x

3 T} } T % \!\!\!

3 | Inspeccién de cuerpos extrafios. ... | x | T | %

e. ANOTACION DE ENTRE-
TENIMIENTO Y VERIFI- :
CACION. a

. ¥

Figura 33 ; e
Tolerancias de la hélice ~ (.
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8. DATOS DE VERIFICACION. (tolerancias y tensiones de
cables).

8.1,

8. 3.

(1)

(2)

Tolerancias de la célula.
Juego méximo permitido:
(1) Bulones de compds en amortiguado-

res . ven ves oo 3/10 mm. radial
(2) Unién del paun al fusda]e .. 5/10 mm. =
(3) Flaps y alerones ... ver vee 3/10 mm. »
(4) Unidn del plano fijo ‘al fusclaje ver eee 2/10 MM, »
(5) Timén de altura ... ... .. o vee - 2/10 mm, »
(6)° Timén de direccidn ... ... 2/10 mm. b
(7) Bulones de varilla de compensadores 1/20 mm. »

(8) Husillo de regla;e del plano ﬁjo con
tuerca ... ... . ... 5/10 mm. axnl

Debe observarse que el Juego de BULONES Y CAS-
QUILLOS ENTRE Sl, puede alcanzar valores supe-
riores a los dados, por lo tanto los casquillos debe-
ran verificarse de ovalizacién con comparadores de
interiores.

Tolerancias de la hélice.
Ver figura 33.

JUEGO. ANGULAR. _

El juego angular se determinara midiendo la distan-

cia entre 1a horquilla A-821 y €l tope A-293 en el con-

trapeso. '

El juego se medird con la hélice en "PASO CORTO"

y por separado en cada pala. No debera superar el

valor maximo X=0,6 mm.
REALIZACION DE LA MEDIDA: Girar las palas
hasta el tope de "PASO CORTO” y medir la dis-
tancia con una galga. A continuacién girar las
palas hacia el "PASO LARGO" dentro del reco-
rrido muerto (el émbolo B-805 no deberd mo-
verse) y volver a medir la distancia con la galga.
Diferencia méxima 0,6 mm.

JUEGO DE LAS GUIAS DE VARILLA.

"a" = Distancia entre la horquilla A-821 y la brida
de la pala C-3-1A = 0,3 mm. minimo.

"b" = Distancia entre el taco de material sintético
A-95-A y la brida de la pala C-3-1A = 0,3 mm.
minimo.

° — 132 -~

(3 ) Si se gira a mano un poco el émbolo B-803
del arbol portahélice, las medxdas

(4)

aumentar en 0,4 mm.

e

DIFERENCIA DE PLANO DE ROTACION.

La diferencia de plano de rotacién de
- 3,2 mm. como maximo. La medicién se h
de las puntas de las palas y en el borde

es posible, con un atil auxiliar sujeto al motor).

Figura 34

Tensiones de los cabivs de minndo.

— 133 —

,n ! 1 i:l] ' i

atlil] '!; !

dtcho

S alrededor
a y b POdI‘*in

bers ser de
ard a 50 mm. '
de salida (s

hil

Conexion {lype l




8.'3. Tensado de los cables de mando.

(d) Para Jos alerones izquierdo ¥ derecho por los %
I fe 34 lores de (registrgs correspondientes gnleflu intIrad?s del ala i
: indicados en la g. son valore Segundo registro g partir de selaje). p
(1) qu valc.)res ll,n 1 lores reales medidos podran dife- . s '
. orientacidn. Los va ] A (4) ATENCION : Antes de m
rir de ellos dentro de las tolerancias dadas,
+ (2) Antes de efectuar una medida deber4n moverse repe-

tidas veces las superficies de mando para conseguir

cable que se mide. Los valores indica-
dos deberan convertirse en Kg. con
un equilibrado completo de tensiones en los cablles. , ayuda de In tably. g ¢
: s s i n Ios
3) Las mediciones deberan efe.ctuarse siempre en ic
3 mismos puntos y, a ser posible, en el punto medio 9

GIRO Y CAMBIO DE LQOs APO

YOS DE Goma
entre dos apayos: 'DEL MOTOR. (Ver fig, 35). ,

(a) Para los timones de altura y direccién detras de
la cuaderna 10.

9. t. Giro de los apoyos de goma.
(B) Para el cable de conexién entre flaps izquierdo

C ' ATENCION: No se debers trabajar en mas de uno
y derecho y el de conexién entre alerones iz- . , de los 4 apoyos simulténeamente.
quierdo y derecho, detras del larguero del ala P
la cabina posterior . btl;xlgneramen:]e S¢ quitard el pasador de aletas del
en . i
(c) Para los flsps izquierdo y derecho por los regis- tas. Entonces Jneo ’Z‘J‘éﬁi"‘ziﬁﬁi’f‘iﬁﬁf“é’i horo
tros correspondientes en el intradés del ala (pri- flojar4 b : q Poy
; ot gl Fuselaje) se aliojard hasta que pueda girarse con la mano ¢]
Iner registro a partir de : apoyo de goma. (E] otro casquillo de apoyo no debe-
rd quitarse de Su posicién para evitar tensiones en
: ‘ el apoyo), Después de girar el apoyo de goma 90° por 1
L MOTOR ; .
BULON EXAGONAL — CASQUILLO HERRAJE OF cocioa oe la parte superior hacia el motor sa apretars otra vez l
CASQUILLO 1 GPOYO DE GOMA

Ot Arovo casquiLLo

se dard un apriete medio a }
CASQUILLO DE APOYO

NN\

SNNNNN

los apoyos d 8oma, (Anotar en a documentacién)

ATENCION: No se debers trabajar en m4s de uno
. _ de los 4 apoyos simultdneamente, )
~CASQUILLO INTEAMEDIO SUELTO ) r

; 1
Figurs 35 B
‘Apoyo del wotor,
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En el montaje de apoyos nuevos seguir las siguientes
indicaciones:

Primero se presentaré el apoyo de goma (con casqui-. .
llo pegado) del lado correspondiente a la cabeza del ! . -
bulén. Sobre el bulén se montard seguidamente el | FUACION DEL 8AsTIDOA S~
s GIRATORIO ESLUINGA Y1414

]

)

. )

D casquillo intermedio y después el segundo apoyo de

’ . goma (con casquillo pegado). Después. de introducir
del todo el bulén, apretar A:MANO los casquillos :

. ] ‘ roscados de apoyo hasta que toquen los discos met4-

D licos de los apoyos de goma. Apretar ahora con 1la-

% ves de estrella los casquillos de apoyo SIMULTA-

NEAMENTE Y POR IGUAL hasta obtener la medi- , = ARBOL "ORTA-HEL'CE

= da X = 60 mm. El bulén exagonal sera frenado con ) '"\“\\é—

D

la tuerca almenada y el pasador de aletas.

. ‘ lO GRUPO MOTOPROPULSOR DE RECAMBIO.
‘(Ver fig. 36).

Para izar el carrillo de transporte con el grupo motopro-
pulsor montado en él, se empleara la eslinga V-1614.

El carrillo estd equipado con-un bastidor giratorio que
permite girat 360* el grupo motopropulsor montado en él
con objeto de realizar las operaciones de conservacién del

D

D

D

D

b

b _
. . motor.
E

b

)

]

y

J

]

)

)

)

Para efectuar el giro se aconseja que un hombre sostenga
un poco el arbol portahélice para reducir el rozamiento
del rodamiento del bastidor. También se cuidard que al
trabajar en el grupo motopropulsor o durante su transpor-
te se impida que ruede el carrillo mediante el tornillo de |

hjacién. ; [ TORNILLO BE FiJACION
11. REVISION GENERAL. ‘ s %Agi‘gpféwﬁ';“i”%“ﬁ DEL Gruro
. ! ’
El avién C. 127 debera sufrir: o !
» UNA INSPECCION REALIZADA POR LA o Figura 36
(" . VERIFICACION OFICIAL CADA 600 HORAS. : Izado dei carrillo de transporte, con el
\ . y 2 el grupo motopropulsor montado.
\ Segiin los resultados de la misma y cuando se- disponga de . '
{ suficiente experiencia con este tipo, la verificacién oficial, !
\\ se podri retrasar. )
' o . LA REVISION GENERAL

HASTA LAS 1000 HORAS DE VUELO.
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TABLAS DIt VALORES CORRESPONDIENTES
AL PLANO DE NIVELACGION

' Figura 37
Kicurss 2 gl e e
Panto do Valor . Punto de |  Valor
nivelacién | “.correcto | Tolerancia | Nivelaci6n correcto | Tolerancia
ixq. — der. m.m. izq, —— der. m.m.

0 ' 15,16 + 605,
1,2 — 385 17,18 | +563,3
3.4 ~300 19,20 +585,5
5,6 ~210 21,22 +56:5
7.8 +0 23,24 + 68,2
9,10 + 605,2 25.26 + 56,5
a2 - +5633 —— + 68,2
1304 5855 |, ~232,6

Distancias

Distancias hiorizontales Valor

izquierda derecha c:::'re:llu Tolerancis

0-17 0-18 6215

29-17 29-18 7470

5-25 6-26 2900

17-25 18-26 6260

Las tolerancias sc dardn posteriormente
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Cuad.#6  Cuad.t1

b~ it

Cuad.$ Cusdld

17

CENTRO DEL AGUJERO DE:
DESAGUE DELANTE DEL PATIN

#dy

CENTRO O£l EXTREMO DEL ° o
ARBOL PORTAHELICE !

@
2 N
Yoo
& $ P

y: 8
-

9% R8RS

Figura 37

Plano de nivelacidmn.
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Tolerancis t1°

[ Legeriiaas de mendo

Alerdn interior an  ~~.{
posicién normal

Cusrda del ate
eelid,

S
. »
.

Alerdn Interior en ™. lge
posicion de atcrrlu}c\w(

C-;rdl\d/u-.; 2’
e

3

—

~ 4 |

Alerdn exterior

et
 ——
n.
. o
L Timan de.

direcclén

Timén de alturs

Recorridos de los flaps

0 , .‘/‘
Flap \ \}‘ )

Alerédn Interior en posicidn de
aterrizije correspondiente a 45° -
de flap (automiticarnente)

Reglaje del plano fijo

Tolerancia 20'5°

o . cola
’ tando_@¢ .
o farm— o,
-l @@ O 4o
-y Pesado de moreg

3. \ 133 o
e : o Q n‘
Direccién de vuelo g , \
5 %a% \
g “s
5 4 [ D A
n| %°,
1 . - N i
F[ s , |
§ —— | C———— 0 SO ——— i . .
-§ | w1140 h‘uu el plano de simelria ~o
Convergencia el
r'l‘x' J— %] 1v Caida
g

Figura 38
Piano de reglajes.
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1. Desmontaje completo del avién.

2. Verificacién cuidadosa de todas las partes v estableci-
miento de un informe de verificacién.

Cambio-de las piezas que corresponda y reparacién de
las que lo exijan. '

- Montaje del avién y verificaciones de montaje.

Verificacién final, rodaje de motor, vuelos de prueba y
‘entrega. v '

/\‘EL&ecaismontaje del avién requerido por el punto 1 com-
prende los siguientes trabajos:

w

[EL

Desmontaje de los alerones v ﬂ'aps.
Desmontaje de los depésitos de combustible.
Desmontaje de las carenas ala-fuselaje.
Desmontaje del ala.

Desmontaje de la hélice.

Desmontaje de la bancada del motor.,
Desmontaje del motor.

Desmontaje del tren de aterrizaje.

Desmontaje de los timones de altura y direccién y el
plano fijo. ‘

Desmontaje del patin.
Desmontaje de los asientos y de los pisos en puesto de
’ pilotaje y compartimiento de carga.

Desmontaje de las carenas de los mandos de vuelo y de
las piezas de los mismos segun lo exijan las verifi-
caciones necesarias.

Desmontaje de todo el grupo motopropulsor, como pie-

zas de mandos, tuberfas Y mangueras, para su veri-
ficacién. :

Desmontaje de los instrumentos ¥ sus correspondientes
conductos en la medida que sea necesario para su
verificacién,

— 141 —~

e T e ‘-\\
V#W:ﬂ""' e R ——
' (‘C La revisién general se realizars segun el siguiente plan )
_de trabajo: ‘ S
\\
\\M“ — o




wrvvvvvvwvuvivllbl"l'l'lQJ““l‘l‘“‘ll

En la documentacién de cada avién hay una lista de los
instrumentos y accesorios instalados en la célula y grupo
motopropulsor y en la cual se indican, para cada instru-
mento u accesorio montado las FECHAS DE VERIFICA-
CION Y REVISION. Todos los instrumentos y accesorios
deberan ser entregados para verificacién o revisién en las
fechas indicadas en esta lista. Para una exacta verificacién

- de todas las partes desmontadas y establecimiento del in-

forme de verificacién, como indica el punto 2 del plan de

‘trabajo, los conjuntos habran de ser a su vez despiezados.

Anotacidén de la revisién total :

Todos los hallazgos importantes, informes sobre eli-

minacién de defectos, la consignacién por escrito de
-. diferencias de fabricacién y modificaciones, etc., de-

beran arotarse en la documentacién del avién.

El motor y la hélice deberan revisarse segtin indicaciones
de los fabricantes.

Para CAMBIO DE .HELICE Y DE MOTOR ver en la Par-
te 3 A los parrafos 7. CAMBIO DE HELICE y 8. CAMBIO
DE GRUPO MOTOPROPULSOR. :

Para el ALMACENAMIENTO DEL MOTOR deberdn seguir-
se las instrucciones para conservacién en el Manual de uti-
lizacién Lycoming, Parte III. -

(Ver 10. GRUPO MOTOPROPULSOR DE RECAMBIO y -
gura 36).

i1, Unida de las dos partes del ala y montaje del ala sobre el
fusclaje. .

Las dos partes del ala se unen mediante tornillos es-
peciales. '

El ala se presenta luego sobre el fuselaje y se sujeta
a los amarres de la cuaderna 5 mediante 8 tornillos
también especiales. Ademds, el arriostramiento del
fuselaje se une al larguero cajén con un bulén ros-

cado. Todas las tuercas de los bulones de unién de -

semialas y de uni6n de ala a fuselaje serdn apretadas
con llave torcémetro.
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Los tornillos deberan introducirse en los agujeros
de modo que haya espacio suficiente entre los tala-
dros de frenado y los herrajes para poder meter y
frenar los pasadores de aletas.

Durante el apretado de las tuercas deberan sujetar-
se los tornillos en esta posicién con una llave. Los
valores que se dan a continuacién de los pares de
aprieto (= valores normales) no podran ser SOBRE-
PASADOS en ningiin caso. :

SE PROHIBE CORREGIR un par sobrepasado, gi-
rando la tuerca hacia atras o girando el tornillo des-
pués de haberlo apretado. Para poder meter los pa-
sadores de aletas mds facilmente se permite una to-
lerancia de — 10 % (= valor minimo), pero no se
permiten aprietos POR DEBAJO de este valor. Por
eso debe cuidarse de que el pasador de aletas se co-

loque con un par de apriete comprendido entre el
valor minimo y el valor normal.

'PARES DE APRIETO PARA TORNILLOS
DE UNION DE ALAS

Valor minimo  Valor normal
8 Tornillos para los laterales... ... ... 200 ecmkg 220 cmkg
0 Tornillos para la parte superior ... 400 cmkg 440 cmkg
2 Tornillos para la parte inferior.. ... 720 cmkg 800 cmkg
2 Tornillos para unién ala-fuselaje .. 720 cmkg 800 cmkg

ATENCION: Las tuercas almenadas sélo pueden ser
usadas una vez.
Cuando se desmonte una unién efec-
tuada con el par de aprieto total, Ias’
tuercas deben cambiarse, pero no es
necesario desechar los tornillos. Los
pares de aprieto que deben usarse al
volver a montar son los mismos indi-
cados anteriormente.
En las uniones mencionadas no se per-
miten tornillos o tuercas cadmiados o
engrasados. Después del montaje se
fintaré.n los extremos roscados, con
aca.
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En caso de qﬁe el avién

0 TIEMPO.
{2. INMOVILIZACION DEL AVION POR L‘ARGO Ti

13, L Mcdi&ial de proteccién. 4 v ;

héya de quedar fuera dg ser-

idarse
vicio por largo tiempo, deberd prepararse y cuida
para su conservacion como sigue:

primeramente se limpiaré el avién a fondo por den-
tro y por fuera. ‘ ‘ ' -
Para el motor Lycoming rigen las instruccio
fabricante. . .
La instalacién de combustible se vaciard, cgn;zgzt;.
diendo las tuberias, llave cortafuego y carbu

: onen
Todas las piezas descubiertas del a}vxén que no ::letx;i n
proteccién superficial seran cubiertas con P

antioxidante y luego engrasadas. .
Los tubos de escape se;én cubiertos de aceite para
r;:: ::;:: de la hglice serdn engrasadas ligeramente
itados.
(I:,:nbt:tae":: ':: ?::srnontaré del avién y se conservara
te.
iizcreﬁir:::z: seran limpiados y protegidos con gra-
sin acido o aceite. o
: revetimiento metdlico, < enieee e Tnpir.
;l: l;n ;ggdyoh;s cxgbrirse con una capa de protecc}én
Ja atmoéstera.
izztr:u:;:ﬁ;les de mando se fijardn mediante sus
tI)’la(;(;:l-lle:s.cargar los _amortigUar:Iores del tre.xz5 principil_
y del patin, asf como las cubiertas, el avion se po
csl?ds;:rtr’xl;;xfii:allle;se'sién de los neuma4ticos.

, . o
Todas las partes que salen al exterior del avxg?é c;r. .
" mo el tubo Pitot, las antenas, etc., deberan proteger- .

el
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se contra golpes. A este respecto se procurard que el
lugar de estacionamiento sea de poco movimiento.

Ademds, debe ser seco y bien ventilado. ,

El grupo motopropulsor, el puesto de pilotaje, la ca-
bina posterior, las ruedas principales, el tubo Pitot
-y la hélice serdn cubiertas con sus fundas.

Finalmente, si es posible, todo el avién se protegeri
contra el polvo y las variaciones rapidas de tempe-

- ratura cubriéndolo con una lona.

12. 3. Entretenimicnto durante el almacenattiento,

Para el motor rigen aqui también las instrucciones
del fabricante.

Todas las piezas descubiertas en la bancada y en el
resto del avién deben inspeccionarse por si presen-
tan sefiales de 6xido. El éxido debe quitarse con pe-

tréleo y los puntos afectados deberan protegerse de
nuevo, . )

La bateria desmontada sers entretenida segiin las

instrucciones del fabricante (apartado 6, parte 3.* de
este Manual). :

Las gomas de estanqueidad de las cuatro puertas
seran cubiertas de talco cada 4 semanas.

13. 3. Puesta en vuelo,

’

Para el motor rigen aquf también las indicaciones
del fabricante. :

Después de quitar las fundas, se pondrén las ruedas
y amortiguadores otra vez a la presién de servicio
y se bajara el avién de los caballetes. '

Debe limpiarse y lavarse el avién para quitar todos
los productos de proteccién fuertemente adheridos.

Después de montar otra vez la baterfa, el avién se
preparard para el vuelo de acuerdo con los puntos
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